Ein Wort zuvor

KawAsAkis EN 500 hatte 1990 ihren Einstand in
der «Chopper-Szene». In dem unspektakuléren
Motorrad werkelt der urspriinglich eher sportlich
ausgelegte GPZ 500-Motor, hervorgegangen aus
der Halbierung des GTR 1000-Triebwerks.

Vier Ventile pro Zylinder, zwei obenliegende Nok-
kenwellen, bei anderen lobhudelig angepriesen,
sind bei «Kawa» solider japanischer Standard.
Dank der auf Choppertauglichkeit ausgerichte-
ten Abstimmung, kommt man auch im unteren
Drehzahlbereich ganz gut voran.

Zur richtigen Kraftentfaltung sind aber fir einen
Chopper untypische Drehzahlen oberhalb von
6000/min notwendig. Mit dem exakt schaltbaren
Sechsganggetriebe l4sst sich die vergleichswei-
se leichte Maschine jedoch ohne grosse Mihe
im leistungstréchtigen Drehzahlbereich be-
wegen,

Mit einem Radstand von 1555 mm und beein-
druckenden 145 mm Nachlauf kann das Thema

SRS e

niedrigen Schwerpunktiage ist es zu verdanken,
dass die EN 500 trotzdem ber eine akzeptable
Handlichkeit verfigt. Der vergleichsweise war-
tungsarme Zahnriemenantrieb musste 1996 der
preisgunstigeren Rollenkette weichen. Als Ent-
schadigung gab's ein neues Tankdesign und die
standesgeméssen Speichenréder.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drai-
jéhrige Motorradmechaniker-Ausbildung  erset-
zen, setzt aber gelbten Umgang mit Werkzeug
und Materie voraus.

Einzelne Arbeitsgange, zu deren Durchfilhrung
Sonderwerkzeuge und umfangreicher Maschi-
nenpark (spezielle Dome, Hilsen und Pressen)
bendtigt werden, die Hobbymechaniker-Vierhait-
nisse Ubersteigen, werden zur Durchfhrung der
Kawasaki-Werkstatt empfohlen.

Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind Ar-
beiten an der Bremsaniage ahmhh




5 Schraubendreher fur Schiitzschrauben

kbnntegendgm.aberdarsicmm
Das KO Freude noch weiter und gdant sich
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wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist
24 Ldtlampe mit verschiedener Ausrustung
25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 cm Durch-mes-

ser) :

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Kolbenring-Spannzange

29 Lotkolben (verschiedene Gréssen — 30, 80,
150 Watt)

30 For die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter, Voit-
Meter, Saureprifer

Ausserdem muss der Hobbymechaniker Uber be-
stimmte Verbrauchsstoffe verfugen, als da wiren:

31 Spiritus oder Bremsenreiniger zum Entfetten
von Dichtflachen (und natirlich Bremsschei-
ben reinigen)

32 Flussige Silikon-Dichtmasse (Drei-Bond 0.3.)

33 Montage-Fett mit MoS,-Anteil

34 Kupferpaste

35 Polfett (saurefrei)

16 Schraubensicherung (Loctite 221 0.4.)

Dermassen ausgeristet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestanden des
nachstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezialdorne und -haiter zu kon-
struieren. Niitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine Motorradhebebiihne stellt eben-
falls eine nicht zu unterschatzende Arbeitser-
leichterung dar.

Auf die Reifenmontage wird hier nicht eingegan-
gen, da der Reifenhandler erstens die Rader Ihrer
waﬂ.snxl schonender behandelt, als dies bei
einem Reifenwechsel in Eigenregie vonstatten
geht, und er zweitens auch fiir die richtige Aus-
wuchtung (dynamisch) zustandig ist.




 Qeidert), G2 nicht jede mdgliche Ursache fir die
aufgefihrten Stérungen werden
kann. Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichte-
runﬁ der Storungssuche bei haufiger vorkom-
menden Stdrungen dienen.

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ Ol lauft aus, Dichtungen lassen durch
® Kolbenringe verschiissen
@ VentilfGhrungen abgenutzt

2.1.2 OI verschmutzt

@ Ot oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt

® Zylinderkopfdichtung schadhaft
@ Kolbenringe verschiissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig
@ Oistand zu niedrig

@ Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
® Olpumpe verschiissen / Ol 1auft aus
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2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser
Motor mit Kraftstoff Gberflutet

Kein Funke an den Zindkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Ansaugen von Nebenluft

Falsche Choke / Gasdrehgriff-Betétigung

2 2 2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

Falsche Choke-Betatigung
Versagen der Zundaniage
Vergaser defekt

Kraftstoff verschmutzt

Ansaugen von Nebenluft
Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

® Zundsystem / Vergaser-Einheit defekt
® Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

® \ergaser nicht synchronisiert

® Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Zundaussetzer beim Beschleunigen
® Zindsystem defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Ziind-
kerzen

2.2.5 Fehizindungen

® Zindsystem defekt

® Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt
® Faischer Elektroden-Abstand der Zindkerzen
® Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft
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: Liste soll heifen, Fehler zu i
eIk ist die Liste nicht erschopfenc
. ren. Jadt: ; jede mégliche Ursache fur die
L& WI-‘SD kann lediglich als Hilfe zur Erteichte-
' rung der Storungssuche bei haufiger vorkom-
menden Storungen dienen.

21.1 Oistand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ Of 1auft aus, Dichtungen lassen durch
@ Kolbenringe verschiissen
® Ventilfihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

@ Ot oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt

® Zylinderkopfdichtung schadhaft
® Kolbenringe verschiissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig
@ Oistand zu niedrig

@ Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
® Olpumpe verschiissen / Ol lauft aus

}‘;\ a |

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser
Motor mit Kraftstoff Gberflutet

Kein Funke an den Zindkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Ansaugen von Nebenluft

Falsche Choke / Gasdrehgriff-Betétigung

2 2 2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

@ Falsche Choke-Betatigung
® \ersagen der Zindanlage

® \Vergaser defekt

® Kraftstoff verschmutzt

@® Ansaugen von Nebenluft

® Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

® Zindsystem / Vergaser-Einheit defekt
® Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

@® \ergaser nicht synchronisiert

@® Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Zandaussetzer beim Beschleunigen
® Zindsystem defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zind-
kerzen

2.2.5 Fehlzindungen

® Zindsystem defekt

® Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt
® Faischer Elektroden-Abstand der Ziindkerzen
® Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft
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@ Ddisen verstopft

® Tank-Bellftung verstopft, BelGftungs-
schlauch eingeklemmt

@ Kraftstoffschlauch eingeklemmt

@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

® Choke bei warmem Motor betitigt
® Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmassige
Kompression

Ventile falsch eingestelit

Ventile verbrannt oder verbogen

Falsche Ventilsteuerzeiten (Montagefehler)
Ventilfeder gebrochen
Zylinderkopfdichtung blast durch
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerauschentwicklung

Ventile falsch eingestellit

Klemmendes Ventil oder gebrochene
Ventilfeder

Steuerkette zu locker oder verschlissen
Steuerkettenspanner verschlissen oder
beschadigt

Kolben oder Zylinder verschlissen
Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwickiung

® Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montiert/gebrochen

® Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

® Kein Spiel im Seilzug
® Feder erdlahmt oder zu schwach
& Kupplungsbetage verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@® Zuviel Spiel im Seilzug

® Scheibe verzogen

® Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

® Kupplungskorb/-Nabe riefig
(eingeschiagene Nute)

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

® Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt
oder verschmutzt

® Druckmechanismus beschéadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

@ Falsche Kupplungseinstellung,
zuviel Spiel im Seilzug

@ Schaltgabein/Schaltwelle verbogen
@® Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Gange springen heraus

® Schaltklauen verschlissen oder verbogen

@ Schaltwelle verbogen
® Schaltwalzen-Anschiag defekt




Rad verzogen

Vorderradiager ausgeschiagen

Reifen falsch montiert

Reifen defekt

Reifen unwuchtig

Achsmutter nicht genigend angezogen

26.4 Federung zu weich

@ Gabelfedern ermidet

® Zu wenig Gabeldl

@ Faische Gabeldl-Viskositat
2.6.5 Federung zu hart

ﬁ Zu viel Gabeldi
® Falsche Gabeldl-Viskositat

@ Luftinder Bremsleitung
@ Bremsbeldge abgefahren
@ Bremsbelige verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung
unter starker Belastung

@ Bremsflissigkeit Uberaltert
2.8 Heckpartie o

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

Rad verzogen

Radlager lose

Reifen falsch montiert

Reifen defekt oder unwuchtig

Rad nicht festgezogen
Schwingenlager zu viel Spiel /defekt

2.8.2 Bremshebel wippt
® Bremstrommel unrund
2.8.3 Federung zu weich
® Federn ermidet

@® Stossdampfer falsch eingestelit oder defekt

2.8.4 Gerausche beim Einfedemn

® Stossdampfergehduse klemmt
® Befestigungsteile lose

® Schwingenlager verschlissen
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2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Zindung

Batterie leer/zu niedriger S4urestand
Zu geringe spezifische Dichte
Stérung im Ladekreis

Batteriekabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zindschloss defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zindung

Batterie nicht aufgeladen

Zu niedriger Saurestand

Zu geringe spezifische Dichte
Stérung im Ladesystem
Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

Batterie nicht ausreichend geladen
Zu niedriger Saurestand

Eine oder mehrere tote Zellen
Stérung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)
® Kurzschluss in der Anlage

2.8.5 Stérung im Ladekreis

® Kabel oder Anschluss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen
® Regler/Generator defekt
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2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

® Kein Funke an den Ziindkerzen

® Zindgeberspulen defekt

L mmzﬁmmw
spulen und Zindbox/-spule ungendgend an-
geschiossen bzw. gerissen oder kurzgeschlos-
sen

® Zindschloss defekt
® Zindspule/Zindgeberspule defekt

2.10.3 Motor springt an, l&uft aber
stotternd oder dreht nicht hoch

Defekt im Priméarziindstromkreis
Zindspule/Z(indkerze defekt

Loses oder blankes Kabel
Wackelkontakt oder loses Kabel in einem
Schalter

Defekt im Sekundéarziindstromkreis
Hochspannungskabel defekt

Falscher Zindzeitpunkt

Zindgeberspule defekt

Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter g

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

Batterie entladen

Zindschalter defekt

Startknopf / Leerlaufschaiter defekt
Starter-Relaisschalter defekt

Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur
langsam durch

@® Zu schwache Batterie
® Hoher Widerstand im Schaltkreis
@ Startermotor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lauft, :
ohne den Motor durchzudrehen
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 Wenn

| besondere
Vorsicht angezeigt ist

Wenn ein Fingerzeig
gegeben wird

=i

Wenn genaes Sicht-
prafen erforderlich ist
e

Wenn genaues Mes-
sen erforderdich ist

8 Wartung iy

i Funktionie-
il kommt um
nicht herum. Die

Wer lange Fre
ren seiner Maschine
regelméssige Wartungsarbeiten
Kawa-Twins sind jedoch ainfa
aufbau, so dass die Wartungsdienste keinen

grossen Werkzeug- und Zeitaufwand arfardern.

a Kontrolle des ventilspiels

Allerdings erfordert di
jedoch nicht

das Ablassen des Klihlwassers,
den Ausbau der Mockenwellen.
Die ventiIspialuKontmllintewalle sind entspre-

or bodenstdndigen Betatigungs -'1 i

chend d
mit Einstellschréubchen)

:Schmppheb&i
12 000 Kilometern recht eng gesteckt.

Die Wadungsintewalie 31 missen bei m',.
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten wardm
wahrend einer Urlaubsfahrt kann die fallige In-
spektion auch ainmal um 500 Kilometer hinaus-
geschoben werden,

Anders sieht es Dei haufigem Kurzstrecken
verkehr oder bel dauernden Regenfahrten a
Eine Fahrann oder ein Fahrer mit D‘Ufﬂhbll':l;




3.1 Tabelle fiir periodische Wartung

. Intervall km
Bezeichnung Monate

—t

12000
24

18000

Auspuffkrimmermuttern

Zylinderkopfmuttern

}}-Mg

Luftfitter

Ventilspiel

o

Zindkerzen

Motordl

m| D| O

m| 0| T

Motordifitter

m | m

I

Benzinschiduche

Luftansaugventil Schweiz/Osterreich

e

| o

Benzinfilter

Motorleerlaufdrehzahl

Gasseilzugspiel

Kupplungsseilzugspiel
A Teber

Antriebskette

&ngﬁts&tand

A: Anziehen
E: Emeuvemn
P: Prifen und



nicht grur‘-'dsdi?-' -
arbeit. Die

tan ainen Verweis
ten e

TiP) Teile ist
Ausbau dieser :
::MT\}J;rausse{Iung zu jeder Wartungs

betreffenden Abschnitte enthal
auf dieses Kapitel.

i ¥ triegein, Sitz.
k mit Zundschiussaf en .
i mcsJ fctrh:: anheben, in Fahrtrichtung sch
ba ieben
in ehmen.
:Ig:gréuujanr 1996: BEfBE"QUﬁgﬁSChrgube a
drehen (Bild 8). gitzbank nach hinten Ziehen ung

hmen.
iﬂﬂiranstoﬁhahn auf ON drehen (Bild 9).

@ Kraftstoff- und Unterdruckschlauch abneh-

nen. E
; e Ab Baujahr 1996. Befestigungsschraube (@)

Bild 10 ausdrehen und Armaturenkonsole anhe-
fnﬂb Baujahr 1996: Steckverbindung (1} Bild 11
trennen und Tachowelle (2 abﬂEhma.n_ i

i Tankbefestigungen vorn und hinten |sen,
Tank vorsichtig abnehmen {Bild 12).

® Tank in umgekehrter Reihenfolge montieren,
@ (T Darauf achten, dass Lasche der Amma-
turenkonsole sauber in Fiihrung am Tank einspurt
{ab Baujahr 1996).

® Kraftstoff- und Entlisftungsschlauch anbringen,
® (T Auf sauberen Sitz der Federschlauch-
schellen achten. Bei laufendem Motor Schlauch-
verbindungen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe
auch Kapitel 3.3.

3.3 Kraftstoff-Leitungen und -Filter

Kraftstoffschlduche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verhérten (der
Weichmacher im Kunststoff verdunstef) und
dann einzureissen.

® (& Simtiiche Schlduche (auch Unterdruck-
schlauch, Motorgehduse-Entliftung usw.) lassen
sich jedoch bei gelegentlicher Tankdemontage
auf Beschadigung oder Undichtheit kontrollieren.
@ [P Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gummi-
rohrchen platzt garantiert wihrend der néchsten
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Kraftstoff-Filter

Wenn der brave Twin pldtzlich unsauber am Gas
hangt oder bei hoheren Drehzahlen aussetzt,
Kann das am zugesetzten Kraftstoff-Filter liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikeichen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich im
feinen Geflecht.

® 2 Im Regelfall Filtersieb alle 30 000 km rein-
gen; bei ungiinstigen Kraftstoffverhélitnissen allé
15000 km.

® Tank abbauen (3.2) und Kraftstoff in W
beim Ausbau des Hahns bzw. Schiauchstutzens
kein Kraftstoff auslaufen kann.

®  Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Hahn vom Tank abnehmen (Bild 13). .
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® Filtersieb «A» Bild 14 mit Pinsel auswaschen
sder mit Druckiuft ausblasen,
\® Bei starker Verschmutzung Tank mit Losungs-
“mittel ausschwenken.
@ Kraftstoffhahn mit einwandfreiem, leicht gefet-
tetem Dichtring wieder anbringen.
‘@ Schiduche anschliessen, Kraftstoffhahn &ff-
nen und auf Dichtheit kontrollieren.

3.4 Luftfilter

&

yDie Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan
alle 12000 Kilometer an. Den Filter bei Bescha-

. digung oder alle 24 000 Kilometer erneuern.

. ® Tank und Sitzbank abbauen (Kapitel 3.2).

.® Rechten Seitendeckel abnehmen.

"® Ab Baujahr 1996: Befestigungsschraube des
linken Seitendeckels ausdrehen (Bild 15).

‘® Drei Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild

£16), Deckel und Filterelement samt Stlitzrahmen

% abnehmen (Bild 17).

i@ Ab Baujahr 1996: Generatorstecker () Bild
18 trennen, Starterrelais @ ausbauen und Luftfil-
terhalterung (3 herausziehen.

@ Filterelement (Bilder 17 und 19) in geeigneter

§ Wanne mit nicht brennbarem L&sungsmittel reini-
gen und grindlich auswaschen. Anschlies-send
in Motordl einweichen und Ol soweit ausdriicken

« (nicht auswringen — Beschadigungsgefahrl), dass

s Filterelement benetzt bleibt.

;@ Filterelement in umgekehrter Reihenfolge

' montieren.

.9 A Auf sauberen Sitz im Gehduse achten.

. ® &0 Auffangbehélter (D Bild 20 des Konden-

’r sat-Absetzschlauchs kontrollieren. Falls sich Was-

© ser oder Ol angesammelt haben, Behélter entiee-

. ren. Dazu geeignetes Geféss unterstellen und

' Stopfen @ des Schlauchs abnehmen.

' ® Schlauch austropfen lassen und Stopfen mit

! Federsicherung anbringen.

3.5 Zindkerzen

{ Die zwei Funkenspender unterziehen sich alle
f 8000 km einer Inspektion und werden alle
{ 12000 km erneuert. Um das Kerzenbild aussa-
geféhig beurteilen zu kinnen: ;
| ® Motor 10 km im mittieren Drehzahibereich
| Warmfahren,
® Motor schon beim Ausrolien des Motorrads

§

. ® A Langeres Laufen des Motors im Standgas
Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unmoglich (- Zundkerze
russt ein)!

T T T, T,

Gl
il




praunem bis schwarzem Kerzen.
bild ist das Gemisch z_ufet't[was auch vom zuge.
setzten Luftfilter herrinren kann).

. Schwarz verrusste, iauchtglasz Kerzen
deuten auf varschlissene ve:tlﬁur;jn;rﬂgen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ve
hrennungsraum gelangen kann.

@ Bai en]gpf&ﬂhﬂmn Hmablagﬂﬂ_lrw
springt auch kein Funke mehr amf.Spaﬂ ubgr,und
as entstent eine Kurzschlussbruche.m.m
den Elektroden oder auf Keramikisolation. Durch
wockene Russablagerungen auf der Kerze kén-
.;-.er': Jusserdemn die Elektroden rotgilihend wer-
den, wodurch unkontrollierte Frihziindungen
entstehen, Diese machen sich durch «Klopfens
ibei niednigen Drehzahlen und hoher Motorbela-
S:ur1g gut zu horen) oder =Klingein~ (bei hoher
Drehzah! und leider kaum Zu horen) bemerkbar
und fuhren dazu, dass schliesslich ein Loch in
den Kolben gebrannt wird.

@ .. Beider empfohlenen Standard-Zindkerze
bleiben die Eiektroden so heiss, dass Russab-
lagerungen stets verbrennen, jedoch so kihi,
dass Motor und Kerze selbst nicht beschadigt
werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von
400 - 800°C. Sie kann nach Zustand und Farbe
der Keramikisolation am Umfang der Mittelelek-
trode beurteilt werden. Wenn die Keramikiso-
lation sauber ist und rehbraunen Farbton zeigt,
ist Kerze mit richtigem Wirmewert im Einsatz.
® Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planfiichen
aufweisen, bei Beschadigungen Dichiring emeuem.
® Elekirodenabstand mit Fihlerehre messen,
Sollwert: 0,6 - 0,7 mm (Bild 21).

® . Elektrode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb!

4 B& duﬂkﬁi

Standardzindkerzen
NGK DRBEA
NIPPON DENSO X24SR-U

Heisse Zindkerzen
NGK DRSEA
NIPPON DENSO  X27ESR-U

® A Zindkerze gefiihivoll von Hand einschrau=
ben, und unbedingt darauf achten, dass schon
der erste Gewindegang richtig greift. Eine schég
angesetzte Kerze ruiniert mit inrem harten Stahk
gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-Zy=
linderkopf schon nach einer halben Umdrehungs
® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Keen*
schissel anziehen (18 Nm). Alte Kerze (aifef’
Dichtring) nach Aufsitzen /s Umdrehung anzies
hen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach A

s l:ll'ﬂdm anzishen
aufsetzen, o




3.6 Ventilspiel und Khifiassigkeit

'Ein gewisses Spiel zwischen Nocke, Schiepp-
‘hebel und Ventil ist f'luv‘:!tlg, damit die Ventile den
Bml\nr?um bei allen Eﬁtri&bstﬁmp&rﬂturen clicht
abschliessen. Das Ventilspiel wird mittels Ein-
stelischraubchen an den Schiepphebein einge-
stellt.

® \Ventilspiel alle 12000 km kontrollieren und
gegebenentalls einstellen.

@ Das Kihimittel wird im Rahmen der Ventil-
spielkontrolle abgelassen (nicht gewechselt es
kann wiederverwendet werden), da zur Ventil-
spielkontrolle auch die Kihimittelanschiisse ab-
gebaut werden missen.

@ Kihifiissigkeit alle 24 000 km oder zwei Jah-
re wechseln.

® A Falls nur Kihifiissigkeit gewechselt wer-
aen soll (ohne Ventilspielkontrolle) Kihler natr-
lich nicht abbauen!

® A Ventilspiel bei kaltem Motar (unter 35°C /
handwarm) kontrollieren und einstellen!

® A Kihlerdeckel nur bei kaltem Motor (unter
35°C/handwarm) 6ffnen (Verbriihgefahr bei war-
mem Motor)!

@ Tank und Sitzbank abbauen (Kapitel 3.2).

® Auffanggefass unter Kihimittelpumpe stellen
und Ablassschraube (Bild 22) ausdrehen.

® Kinlerdeckel (Bild 23) vorsichtig in zwei
Schritten 6ffnen (Deckel im Gegenuhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen, einige Sekunden war-
ten, dann nach unten driicken und weiterdrehen)
und so Abfluss der Kihiflissigkeit regulieren.

® Bis Baujahr 1995: Seitenverkleidungen des
Kihlers abnehmen,

® Ab Baujahr 1996: Befestigungsschrauben (@
Bild 24 ausdrehen, Ziindschloss abnehmen und
mit Klebeband am Rahmenunterzug fixieren,

@ Stecker des Liftermotors @ trennen.

® Drei Befestigungsschrauben (@ ausdrehen
und Liftermotor abnehmen.

® Zindspulen () Bild 25 samt Zindkerzen-
steckern abnehmen und Ziindkerzen ausdrehen.
® Schweiz/Osterreich ab 1991, Deutschland
ab 1897 mit Sekundariuftsystem: Luftschiduche
@ Bild 27, Unterdruckschlauch @ und Luftan-
saugventil @ des Sekundériuftsystems abnehmen.
|®  Kihimittelrohre @ Bild 28 abnehmen und Zy-
linderkopfdeckelschrauben (D schrittweise (ber
 Kreuz ausdrehen. Deckel abnehmen.

® Obere SteuerkettenfOhrung (D Bild 28 und
| @ abnehmen (laut KAWASAK).

'® Links am Kupplungsgehduse Kurbelwellen-
' deckel und Zindkontrolidecke! abnehmen.

| @ Kurbelwelle im Uhrzeigersinn auf OT drenen.
| ® EB T-Marke (linker Zylinder) @ Bild 30 bzw.
| C-Marke {rechter Zylinder) fluchtet mit Gehéuse-
| Marke @),

1 Elektroden-

i Abstand

Bad 20

2 Vershigssstnplen

Bac
ZOnchosrre

E i trocer-Abatang
0.7 -0Bmm

1 Anschiptermulier




mpresst-
) des rechten Ty~

@ Kurbelwelle im Uhrzeigersinn auf Ko
ons-Totpunkt (~C=-Markierund
mmzdrﬂhaﬂ- | Erm v )
& A Kolben stent nur jade rweile Umaned ung
im Kmss:ons-c‘f’

& A Kolben stehtim Verbre G
pressions-OT, wenn an peiden Schiep

nnungs- oder Kom
; phebDe

Jes betreffenden Zylinders Spiel spirbar ist (Ein.
?r‘-cj Ausiassnocken waisen nach oben).
; = r(.;-ttertrac.'-Karr‘ermagmemﬁgEn weisen

nach oben (Bild 31)

@ 7= Mit Fihlerlehre Spiel Zwischen Vent.
chaft und Sch ﬂ;gneo@i «arfiihlens ':E'-'!G 3}
SIS RS :
hedehrenblatt muss satt passen)

k’efr:::e;m-.u-_-i-s-::-lrweﬂ
Einlass 0.13 - 0,18 mm

).18 - 0,23 mm

m

s Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
itz splirbar, Gegenmutter der Einstey.
ockern und Ventilspiel mit Einsten.

ilwert bringen (Bild 33)

[ ] Lr v spleimessung Ges linkKen 23'-:"'3‘3'1'3
Mr.1 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen big
T=-Markierung fluchtet

@ . Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-0OT, wenn an beiden Schiepphebein
des betreffenden Zylinders Spiel spurbar ist,

@ X Ein- und Auslassnocken weisen nach
oben. Die Kettenrad-Kornermarkierungen wes
nach vorn (Bild 34). wersen
® 7 Ventiispiel prifen wie bei Zylinder 1.

® Kurbelwelle zwei Mal um 360° drehen und
Markierungs-Ubereinstimmung und Ventilsps
nochmals prifen. Gegebenenfalls Einsteliung

wiederholen.




Bid 27

Zylinderkopidecis|

(Sekundaniuftsystem)

1 Decked

2 Luftschlanch

3 Unterdruckechizuch

4 Vauurschateenti

5 Unlerdrucksshiauch vom
rechien \espaser

6 Ansaugrons vom Luftfiller

7 Farbmasiierung bindig mit
Gehduge

8 Zum Luffiterpehiocs

15



i Erien Kolen

bnr 'QE e mmmfmm VOr Em
Dichtung des Zyllh 0
;Jr Beschidigung aberprifen, gegebenentalls

ausw?csr;slalﬂ-DICht e (3 Bond-Silikondicht-
:3; o.gf“‘" Bereich auf Nockenwellen-Aus-
sparungen dunn auftragen. J

@ Zylinderkoptdeckel mit fett- und Sifreien
Dichtflachen montieren (Bild 35).

@ Dichtgummis der Befast1gung$5chraubm
leicht 8len und Schrauben emdrghen 1 NI.-H}'

@ Den Kihlergeblasemotor wieder anbnnggn_
Stecker des Kihlergeblasemotors und Schidy-
che anschliessen. :

@ Tank und Sitzbank wieder anbringen.

@ Kohimittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen (11 Nm) und Kahimittel (1,3 Liter) am Einf{il-
stutzen einfillen.

@ Kuhlkreisiauf entliften: Motor starten und
Kohimittel auffillen, bis Pegel im Kihler nicht
mahr sinkt und bis zur Unterkante des Einflllstut-
zens reicht.

@ @ Kiuhimittelstand im Ausgleichsbehalter
ausser bei Neubeflillung routinemassig alle 6000
km prifen. Dabei muss Maschine genau senk-
recht stehen,

® @ Kihimittelstand muss bei kalter Maschi-
ne mindestens bis =L=-Markierung reichen (bei
warmer Maschine maximal bis «F»-Markierung,
Bild 36).

@ Gegebenenfalls mit Mischung aus weichem
(entionisiertes/destilliertes) Wasser und handels-
Ublichem Frostschutzmittel fir Leichtmetalimo-
tore und -kihler auffillen.

® [ Falls unterwegs ~Notbefillung= mit Lei-
tungswasser (Trinkwasser) vorgenommen wer-
den muss, so bald wie moglich komplettes Sy-
stem mit geeignetem Kihiwasser durchspiien
und neu beflllen. (Leitungswasser verursacht
Ablagerungen und Aufblihen der Leichtmetall-
Kihlkanale,)

® [T Komplettes System bei betriebswarmet
Maschine im Leerlauf auf Dichtheit sichtprifien.

Der Kompressionsdruck 14sst Riickschiiisse auf
das Innenleben des Zylinders zu, Ob eine Mator-

revision droht, kann haufig anhand einer Kom-
Pressionsdruck s




" Gasgriff voll &ffnen und Motor mit Starter
jurchdrehen, bis .ﬁnze&gﬂ‘ des K(}rnmiﬂns_
‘messers nicht mehr weiter stﬂl'gt {WEMEiSE
%iach ca. 10 Sekunden).

p HKompressionsdruck:

WMaximum ...... ..., 15,0 kg/cm?
EMinimum ... 9.4 kg/eny

® &= Der Druckunterschied zwischen den
Zylindern darf maximal 1 kg/cm? betragen,

» Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
yu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
.ung, verschlissenen Kolben, Kolberringe oder
Jylinder.

.+ Zu hohe Kompression wird meist von Ol-

(ohleablagerungen im Brennraum verursacht.

P (TP Um bei zu niedriger Kompression die
ehlerquelle einzukreisen:

'® Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
Jers moglichst gleichmassig auf Zylinderwand
spritzen.

® Kompri-Test wiederholen.

“» Erhohter Wert lasst auf verschlissene Kolben,
“ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen,

* Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
hen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -flhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung ldsst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst

aintritt. Und zwar in der Regel (wenn man dafir
giberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
aufleistung von weit Uber 50 000 km, wobei sie
dann natlidich nicht schlagartiq ihren Dienst ein-

stellen, sondern lediglich die Verschleissgrenzen
JUr Ventilsitzbreite und Ventilfihrungsspiel errei-
zhen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen auf
jhren Zustand aufmerksam machen (...und natir-
Fich auch mit weniger «Druckn»!).

Bild 38
Leerweg =A= 2 =3 mm

;‘:3-3. Vergaser

d
jFir optimale Leistungsfahigkeit der Maschine ist
(&S unerlasslich, dass die Zylinder absolut syn-
chron arbeiten. Schon geringste Unterschiede
pewirken, dass der besser gefitterte Zylinder
‘#en benachteiligten «mitschleppen» muss. 1
® Maschine so aufstellen, dass sicheres Arbei-
ten gewahrieistet ist.

’! Getriebe auf NEUTRAL schalten.

g




B 42

B £

1 veru

ger Anschiagschraube [Bikd 40) auf 1300 -
£{/min ensteden.

3.8.3 Vergaserabgleich

@ * Anglech-Enstellung erfoigt be: betriebs-
warmeam Motor und komektem Venbispeed,

@ Tank abbauen (nOfMalerwedse rescht der in
den Schwimmerkammern verdleibende Kraft-
stoff aus, um Abgiech durchzufihren - andem-
falls muss die Spntversorgung mit veriangertem
Schiauch we foigt improvisient werden).

@& Ba fehlendem Unterdruck-Anschiuss am
Benzinhahn Stellung PRI (so vorhanden) beniz-
zen oder Unterdruck mit Mund erzeugen und
Schiauch abxlemmen.

@ Unterdruck-Messuhren gegebenentalls ma
passendem Adapter an Unterdruckschiduche (0
Bid 41 anschiessen.

® Motor starten und mit  Leeraufdrehzahl
tuckern lassen.

® Glechiauf bei Leedaufdrehzahl an Unter-
druck-Messuhren kontrollieren,

® Durch Drehen der Abgleichschraube (Bild 42)
nach rechts oder links (ausprobieren) Gleichiauf
mwischen Zylinder 1 und 2 einstellen.

® 17 Die Abgleichschraube ist relativ schwie-
ng zu treffen. Gegebenentalls Abgieich bei abge-
nommenem Luftfitergehause vornehmen.

® Zwischendurch immer mal wieder am Gas-
crengnff zupfen und zurlckschnalzen lassen
Dabei Unterdruckwerte im Auge behalten.

® Leeraufdrenzahi nochmal kontrollersn,

® Luftfitergehause und Tank wieder montieren.

3.8 Motordl und Offilter .

9as Ol ist sozusagen der Lebenssaft fr jedes
nebwerk. Kiar, dass da der Pegelstand regek
:'h:rgkmmlmm;

ahrzeug unbelastet senkrecht auf ebenen
Untergrund stelien.

® i Oistand muss mindestens Gber untere



® & Der Olstand muss zwischen oberer und
unterer Marke am Olstand-Schauglas stehen
(Bild 43).

® Gegebenenfalls Ol (SAE 10w40, 10WS50
20W40 oder 20W50; API-Klassifikation SE SF
oder SG) an Einfulloffnung (Bild 44) bis zur obe-
ren Marke auffillen.

® Motor starten und einige Minuten laufen Faigic
sen ... und nochmal kontrollieren.

@ Ein Olverbrauch von bis zu 0,15 I/1000 km ist
bei dieser Kolbengrosse der Regelfall,

Olwechsel

® Alle 6000 km bedarf das Ol siner Erneuerung,
mindestens aber alle sechs Monate; bei aussch-
liesslichem Kurzstreckenbetrieb oder bei Tempe-
raturen unter 0°C alle 3000 km oder drei Monate,
® N Motordl bei betriebswarmer Maschine ab-
lassen, damit sich die Metallabriebsteilchen noch
in der Schwebe befinden und sich noch nicht ab-
gesetzt haben.

® Motorrad waagrecht stellen und geeignetes
Auffanggefass (mindestens vier Liter Fassungs-
vermogen) unterschieben,

® Olablass-Schraube (Bild 45) ausdrehen.

® A Finger nicht am heissen Ol verbriihen! Ol
lauft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
tropfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefiss gefunden
hat.

Offilterwechsel
Der Offiter hat die Aufgabe, kieinste Partikelchen
aus dem Motordl herauszufiltern. Sobald der Mo-
tor lduft, befindet sich das Ol in dauerndem
Kreislauf: Die Olpumpe saugt aus dem Sumpf das
Ol an und driickt es durch den Olfilter zu den
Schmierstellen des Motors. Dort tropft es dann in
den Olsumpf ab, um wieder angesaugt zu werden.
® A Offiter deshalb bei jedem zweiten Ol-
wechsel erneuern (alle 12 000 km).
® Auffangwanne unter Olfilter stellen.
® Offilter (Bild 46) mit Olfilterschiissel ausdre-
hen und Filterelement entnehmen.
® (TIPiDer alte Filter kann natirlich auch mit
entsprechender Rohrzange ausgebaut werden
(beim Einbau neuen Filter von Hand festziehen).
® Neuen Offilter mit leicht gediter Dichtung ein-
setzen und anziehen (17 Nm/handfest).
'm-sm sind mit einem Al
- bei

Bild 45
Olatlass-Schraube

Bild 47
Ougruck -Messanschiuss




marke stehen. 'mmaﬂﬂbﬂfﬁf Pegel-
® AM fﬁﬂ:armmm!

iessen= (1), sondemn an ef.
» Altol nicht «“weggl
ner gammelstelle (in jeder grosseren Stadt zy fin.

~kstelle abliefern!

1 er Ta i
d'en. rI::":?J«a\o*«\=:r Olverkaufer ist zur Zurbcknahme von

Altdl verpfiichtet!

ruck prifen
Etd Oidruck bei petriebswarmem Motor messan

[} Olk-.ma:-*.femchiusaschraub-a (Bild 47) aus-
drehen.

@ Oldruckmesser mit passendem Adapter
monteran,

@ Motor starten und Drehzahl auf 4000/min ar-
hohen :

e . Oidruck muss be 90°C und 4000/min
2 8 - 3,4 kg/em’ betragen. Falls Oldruck wesent-
::.:h unter Richtwert liegt, mussen C}Ipumpe und
Uberdruckventil kontrolliert werden.

@ Verschlussschraube des Olkanals wieder
aindrehen (18 Nm).

3.10 Bremspedal- und
Bremslicht-Einstellung

In Notsituationen ist es dusserst wichtig, dass
die Bremswirkung sofort chne Verzdgerung ein-
tritt. Deshalb geniesst die vor allem bei Mot-
bremsungen wichtige Fussbremse unsere be-
sondere Aufmerksamkeit.

® Bremspedal-Oberkante soll 55 mm (ber
Fussrastenniveau liegen,

® Pedalhohe nach Lockern der Gegenmutter
1) Bild 48 und Drehen der Einstellspindel @ ein-
stellen.

® Gegenmutter wieder anziehen.

® 1. Bremshebelspiel «A» Bild 49 bis zum Ein-
setzen der Bremswirkung soll 20 = 30 mm betra-
gen.

® Leerweg mit Einstelimutter am Bremsgestén-
ge einstellen (Bild 50).

® Fahrzeug so aufbocken, dass Hinterrad frei-
kommt und kontrollieren, ob sich Hinterrad ohne
Bremsschleifen drehen |3sst.

® Bremslicht so einstellen, dass Licht aufleuch-
tet bevor Bremswirkung einsetzt.

® Zur Einstellung Schaltergehduse () Bild 51
festhalten und Mutter @ ein- oder ausdrehen.

® [T Bremslicht soll unmittelbar vor Einsetzen
der Bremswirkung aufleuchten.

3.11 Bramsﬂﬁssigkeit s

Mag man einem Motorrad e '
ekt kurzzeitig einen de-
/ en Auspuff oder auch mal ein durchgebrann=
tes Elrnk&rbifmm zubilli s ;

20




Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier muss
' bei jedem Fahrmeter die hunderl:ngnﬁga Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsaniage der Kawa-
Twins kann sich der Motorradfahrer verlassen.
Damit das immer so ist, soliten Wartungs-
arbeiten an der Bremshydraulik nur bei fundier-
ten Vorkenntnissen vorgenommen werden. Beim
geringsten Zweifel am eigenen Kénnen ist die
Fachwerkstatt die bessere Wahi,

® & Am Bremsflissigkeit-Behalter (Bild 52
Pegelstand kontrollieren. Behalter miissen dabei
waagerecht stehen.

® A Falls sich Pegel «LOWER»-Marke nihert
zuerst Belagstarke der Bremskldtze kontrollieren!
Bremsbelagverschleiss wird mit nachfliessender
Bremsflissigkeit ausgeglichen!

® (X Samtliche Bremsleitungen auf Bescha-
digung und richtige Lage prifen.

® Alle Schraubverbindungen der Bremsleitun-
gen abwischen.

® X Bremse mit Kraft betatigen und kurz un-
ter Druck halten. Bremsleitungen danach auf un-
dichte Stellen absuchen.

Hydraulikflissigkeit erganzen

® A Da sich Hydraulikflissigkeit hygrosko-
pisch verhilt, d.h. Wasser anzieht (-+ Siedepurikt
sinkt), muss Behalter immer gut verschlossen sein.
® A Keinesfalls dirfen Schmutz, Verunreini-
gungen oder Wasser in Behalter gelangen.

® A Beim Offnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissig-
keit Gberschwappt, die sich aggressiv verhilt
und Lack angreift. Vertrielte Bremsfllissigkeit so-
fort abwischen!

® Deckel samt Membran abnehmen.

® Pegelstand bis zur «UPPER»-Markierung
(vorn: Gussrippe an Innenseite) auffillen. Nur
Bremsflissigkeit der Qualitat DOT 4 verwenden!

® A Bremsflissigkeit jahrlich erneuern

® Deckel des Bremsflissigkeitsbehaiters samt
Membran entfernen und passenden, durchsichti-
gen Schiauch, der in Auffanggefass endet, Gber
Entiiftungsventil am Bremssattel stilipen (Bild
53),

® [TIFiDamit nicht die komplette alte Brems-
filssigkeit durch Hydraulikleitungen gepumpt
werden muss, mit Einwegspritze aus Apotheke
alte Flissigkeit absaugen und frische Flissigkeit
auffilien.

® A Nachlaufbohrung am Boden des Aus-
Qleichsbehiters muss immer mit Filssigkeit be-
deckt sein, damit keine Luft in's System gelangt!
®  Hebel bzw. Pecal anziehen und Entiftungs-
ventil um '/, bis '/: Umdrehung Offnen und sofort

Bremssattel/ é

Nehmerzylinder 2

® Pumpbewegungen am Bremshebel fSrdem
Fliassigkeit zum Auffanggefass.

@ [TiF Schén langsam pumpen und Hebel zwi-
schendurch immer einige Sekunden in Ruhe-
stellung belassen, um zu gewahreisten, dass
sich System luftfrei fllit. :

L Sl



Bremsbelage einbauen %
e Mit stumpfem Werkzeug (Harthoiz 0&)

Bremskolben vorsichtig in Satteizylinder zuriick
dricken, um Platz 2u machen flr neue tm

Belage.

@ M Auf keinen Fall mit einem
Schraubendreher im Bremsbelagschacht hen.m.,
stochern und Kolbengleitflache verkratzen!

@ / Auf keinen Fall Hebel/Werkzeug gegen
Bremsscheibe abstitzen und diese i _
@ Belage mit Belagfeder «A~ Bild 58 in Sattel
ginsetzen. ;
@ ./ Auf richtige Einbaulage der Betagigd,
ar:hten!

® Ausseren Belag einsetzen.

@ |Inneren Belag so einsetzen, dass Belag in
Fihrungsstifte eingreift.

@ Den Bremssattel an Gabelbein befestigen
(Schrauben (1 Bild 55; 34 Nm).

#® A Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
@ Tritt am Entliftungsschlauch keine Luft bzw.  System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
klare, neue Bremsfiissigkeit aus, Bremshebel lich fUhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!

noch einmal langsam anziehen und gleichzeitig @ A Bremsflussigkeitspegel kontrollieren.

3.12.2 Hintere Trommelbremse

"
Belagstarke prifen ¥

@ Fusspedal betétigen. '#

B ey o ® (T Zeiger am Bremsnockenhebel muss in-
e N nﬂ;hféllh des Toleranzbereichs «USABLE RANGE= |
e ol auf Bremsank ttelanFIalmuﬁ'-
die beste Bremse funktioniert nur mit des Tnlemnzbzﬁzhs ﬁarrada;fmbaum |

Beligen. Deshalb it die regelmas-  Belige emeuern (Kapitel 17) %

Kontrolle der Belagstérken so wichtig,

3.13 Antriebsriemen
 (bis Baujahr 1995)



® Riemen mit Schwidmmchen und reichiich
«Splli=-Wasser sdubern. Dabei Hinterrad vor-
sichtig und langsam von Hand durchdrehen.

® I Hinterrad langsam durchdrehen und Rie-
men auf Risse, Abnutzung der Zahne, eingear-
beitete Fremditeile (Steinchen usw.) oder Bescha-
digung untersuchen. Gegebenenfalls Riemen
auswechsein (Kapitel Motorausbau),

@ (XD Gleichzeitig Riemenrider auf Abnutzung
untersuchen.

@ Falls verschlissen, beide Riemenrider 2u-
sammen mit Riemen im Satz wechsein (vorderes
Riemenrad Kapitel Motorausbau: hinteres Rie-
menrad Kapitel Heckpartie).

Riemenspannung chne Riemeneinsteller messen
® Motorrad auf Hauptstinder stellen, Getriebe
in NEUTRAL, und Spannung unten mittig zwi-
schen den Riemenradern messen. Mit 44 N ge-
gen Riemen driicken. Sollwert 8,5 - 18,5 mm.
Riemenspannung mit Riemeneinsteller messen
® Motorrad auf Hauptstinder stellen und Rie-
meneinsteller @ Bild 59 zwischen Riemen und
Auflageblech anbringen. Riemenspannung an
Skala (Bild 60) ablesen. Sollwert 3,0 - 12,0 mm.
® Zum Kormigieren des Durchhangs rechts Si-
cherungssplinte (O und @ Bild 61 entfernen.

® Achsmutter 3 und Zugankermutter @
lockern.

@ Die Gegenmuttern der Einstellschrauben auf
beiden Seiten lockern und Einsteller jeweils um
gleiche Anzahl von Umdrehungen weiterstellen,
bis Riemen korrekte Spannung hat (Bild 62).

® A\ Riemenspannung darf keinesfalls weniger
als 3 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke f(ir Getriebe-Abtriebslager!

® (& Darauf achten, dass Achse beidseitig an
gleichen Ausrichtmarkierungen ansteht (Bild 62).
® Zugankermutter anziehen (34 Nm).

® Hinterachsmutter (98 Nm) und Gegenmut-
tern der Einsteller wieder anziehen. Hinterachs-
und Zugankermutter mit neuem Spiint sichern.

® Falls Einstellmuttern nicht mehr weiterge-
dreht werden kdnnen, ist Riemen (bermdssig
gelangt und muss erneuert werden.

® A Riemen routinemassig (ohne Ricksicht
auf Zustand) alle 50000 km oder vier Jahre er-
neuern.

3.14 Antriebsketten-Durchhang
~ (ab Baujahr 1996)

@ A Antriebskette niemais bei laufendem Mo-




® Motomad auf Seitenstinder steilen, Getnede
in Leeriaufsteliung, und Durchhang an straffster
Stefle unten mittig zwischen den Keftenracern
messen. Soiwert 25 - 35 mm.

@ Zum Komigieren des Durchhangs rechts Si-

cherungssplinte () und @ Bild 61 entfernen.
® Achsmutter @ Bild 61 und Zugankermutter

@ XX Darauf achten, dass Achse bamﬂg -}1
gleichen Ausrichtmarkierungen ansteht (Bild 62y, /
@ Zugankermutter anziehen (34 Nm). /
@ Hinterachsmutter (38 Nm) und Gegenmut.

tarn der Einsteller wieder anziehen. Hinterachs.

und Zugankermutter mit neuem Splint sichem, j
@ Als letzte Kontrolle Motorrad vom Stinder

nehmen und aufsitzen.

@ T Auch jetzt darf Kette keinestalls voll ge-,
spannt sein.

@ Falis Einstelmuttern nicht mehr wederge-

dreht werden konnen, ist Kette Obermassig’
gelangt und muss emeuert werden. O-Ring-Ket-

ten besitzen kein losbares Ketienschioss, und

zum Wechseln muss entweder die Schwinge/
ausgebaut werden (relativ hoher Arbeitsayf-
wand), oder die Kette getrennt werden (her mit
der Flex). Deshalb:

® TP Alte Kette mit Winkelschleifer auftrennen
und Kette mit EK-Enuma-Schraubschidssem (er-
haltlich im Fachhandel) vernieten.

@ @ Gleichzeitig Zahne der Kettenrader auf
Abnutzung untersuchen.

® Falls verschiissen, beide Kettenrader zusam-'
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel Motor/hinteres Kettenrad Kapitel
Heckpartia),

@ 1 Niemals neue Kette mit alten Kettenrddem
oder umgekehn kombinieren, da sich Teile ge-
genseitig extrem schnell verschieissen.

® I Zustand der Kette bei korrektem Ketten-
durchhang wie folgt =erfiihien; Kette darf sichin
der Mitte des Kettenblatts maximal 4 mm weit
abziehen lassen.

3.15 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Be-
lastung ungewollt durchrutscht, wird am Hand-
hebel ein Sicherheitsspiel (Leerweg) <D= Bild 64
von 2 - 3 mm eingestellt.
:wwm mit der Einstellschraube am
ungsseilzug nach Losen der Gegenmutter
vornehmen (Bild 64). ;
® Grossere Einstellungen am unteren Ende des
Zugs (Bild 65) nach Lockern der Gegenmutter
Mmmmnw
hﬁﬂmgﬂ‘(ﬁﬂ“—mw N



3.16 Teleskopgabel

Die Vorderradfederung der EN 500 ist eine funk-
tionierende Allround-Abstimmung,

@ Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern priifen, wobei sich zeigt, ob Tauchroh-
re etwa durch verspannten Einbau an freier Be-
weglichkeit gehindert sind.

@® Wellendichtringe und Staubkappen der Tele-
gabel dirfen keine Undichtheiten (Oinebel) zei-
gen. Sonst defekte Teile erneuemn, wie in Kapitel
Frontpartie beschrieben.

3.17 Hintere Stossdampfer

® Federvorspannung am Einsteller 4) Bild 66
einstellen:

® /. Beide Gabelbeine auf gleiche Vorspan-
nung einstellen (Rillenmarkierung beachten).
Nicht versuchen, Einsteller Uber hochste oder
niedrigste Einstellung hinauszudrehen.

@ Einstellungen nach Tabelle Bild 67 vorneh-
men.

® A Einsteller beider Gabelbeine auf gleichen
Wert einstellen. Nicht versuchen, Einsteller (iber
MAX- oder MIN-Paosition hinauszudrehen.

3.18 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plbtziich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen
Antippen der Vorderradbremse verdAchtig im
Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager
Zuviel Spiel.

® (TP Zu lose eingestelites Lager verursacht
Flattern bei hdheren Geschwindigkeiten.

@ [ Zu stramm angezogenes Lager verur-
sacht Fahrzeugpendelin bei niederen Geschwin-
digkeiten.

® Zum Priifen des Lagers Maschine so auf-
bocken, dass Vorderrad freikommt.

® [iFalls sich Lenker ungleich bewegt,
schieift oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen. Darauf achten, dass Seilziige oder Kabel-
stringe Lankereinschiag nicht behindemn.

® /A Rastet Lenker in Mitteistellung ein -~
Lenkkopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel
Frontpartie).

® Tank aLermn (Beschédigungsgefahr, Ka-
| P 3‘ :
' p‘m'l.h'lat:m Gabelklemmschrauben @ Bild 68,
| Lenkkopfmutter () Bild 69 und Kontermutter @
| losen,




schwenken. _
® Einstelimutter 2 Bild 62 W
lockern und anschliessend anzie
Lager spielfrei ist und Lenker leichtgéngig von
Anschiag zu Anschiag schwenkt. Kontermutter
handfest anziehen. i3
® Lenkkopfmutter (U Bild 69 {44 Nm) und unte

re Gabelklemmschrauben 2 Bild 68 (28 Nm) an-
zishen. 5
@ Lenklagerspiei noch sinmal kontrollieren, ge

gebenentalis emeut nachstedlen.

ader vollstandig
hen {5 Nm}, bis

3.19 Battene TR

Nicht mehr wegzudenken sind f”"k“:’_"iﬂmﬂda

E-Starter - Komfort, an den man _sach

gewohnt hat. Deshalb muss aber die .

immer optimal in Schuss sein, um gugh bei kal.

ter Witterung ausreichend Energie liefern 2,
nen.

20” \:artungsangabe Zu «alter= S&um

ejehe unter -Batterie ladens.

‘. Batterie (egal ob MF- oder “EQUI'B“Banm]

laden, wenn Spannung unter 12.8 Volt liegt (mp

Spannungsmesser prifen).

@ Batterie zum Laden ausbauen (Bild 70).

® Sitzbank abnehmen (Kapitel 3.2).

® M Zindung ausschalten.

® Zuerst Masseleitung abklemmen und isolie-

ren.

@ Plusleitung abnehmen, Gummispannbang

aushangen und Batterie herausnehmen.

@® Abdeckungen der Batteriepole abnehmen,

@ Zuerst Massekabel von Batterie abnehmen

und isolieren, dann Pluskabel abnehmen.

Batterie laden

® M Maximaler Ladestrom darf 10 % der Lade-
kapazitat nicht iberschreiten.

Beispiel 14 Ah-Batterie:

Ladestrom max. 1,4 Ampére,

Ladezeit 5 - 10 Stunden.

Batterie laden (Saurebatterig)
® Batterie zum Laden und zur Kontrolle des
Séurepegels ausbauen.
® Flusleitung und BelGftungsschlauch abneh-
men. Batterie herausnehmen,
® Zellenstopfen herausdrehen oder vorsichtig
herausziehen. Verschiitten der &tzenden Saure
vermeiden!
® /M Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitat nicht Uberschreiten. Beispiel 12 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1,2 Ampére; Ladezeit:
5 - 10 Stunden.
@ &5 Vor Laden sicherstellen, dass Saurepe-
gel bis Gber MIN-Markierung reicht (Bild 71). Ge-
gebenenfalls destilliertes Wasser (keine S&urel)
nachfillen,
® A Beim Laden der Batterie entsteht explosi-
ve Gasmischung, die durch Funken entzindet
werden kann. Also Funken oder offenes Feuer
fernhalten und Raum gut belften.
® Bei Montage auf korrekte Verlegung des
Eﬂlu:rll:;gsschlauchs achten.

hiusspole i i 1
e :r-;n | der Batterie mit Polfett lsiﬂr
® A Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies=
sen, dann Massekabel. ¢
® Batterie mit Spannband befestigen.

Darazné varovani :

P/ pouziti nespravného typu nabijecky mdze dojit k velmi zavaznému poSkozeni nejen samotného
akumulatoru. Ctéte prosim tento &lanek :
http://www.k1400.cz/clanky/radime/optimate/nabijecka.htm



http://www.k1400.cz/clanky/radime/optimate/nabijecka.htm

3.20 Scheinwerfereinstellung

® Motorrad mit korrektem Reifenluftdruck und
Federbeineinstellung auf Solobetrieb auf Radern
stehend und mit Fahrer belastet in Abstand von 5
m (ab Vorderradmitte) vor heller Wand auf ebe-
nen Boden aufstelien (Bild 72).

® Abstand Boden/Scheinwerfermitte auf Wand
Ubertragen und mit Kreuz markieren.

® Finf Zentimeter unter diesem Kreuz zweites
Kreuz zeichnen.

® Abblendiicht einschalten.

® Scheinwerfer mittels Stellmechanismus so
einstellen, dass in der Mitte des unteren Kreuzes
«=Hell-Dunkel-Grenze~ beginnt, bis zur Hohe des
oberen Kreuzes nach rechts ansteigt und dann
wieder abfalit.

® Einstellung an Einstellern Bild 73 vornehmen.
® Zum Wechsel der Lampe die Befestigungs-
'schraube @ Bild 68 ausdrehen und Lampenring
(mit Streuscheibe) abnehmen.

'® Schutzkappe abziehen, Stecker abziehen,
ILampenhaiter Isen und Lampe entnehmen.

'® A Lampenglas beim Einsetzen der neuen
Lampe nicht mit blossen Fingern anfassen.
(Schweiss- und Fettspuren beeintréichtigen Le-
bensdauer und Leuchtkraft der Lampe. Gegebe-

=k




K
B

-0 auf Beschadigung und _
.@Feﬂﬂlﬂ-_ “E'Hl

@ Zapfen des Motorstopschalters [B.M 75 00
legentlich mit Spraydl (z.B. Castrol 4in1) g
beln, damit dieser nicht unaufgefordert sai I '::

beit nachgeht.

3.22 Muttern, Schrauben
und Befestigungsteile

im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
feine Vibrationen losen.

® [T Deshalb nach jeweils 12000 Kilometem
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestalimyt-
tern und -schrauben auf vorgeschriebene Ap-
zugsmomente kontrollieren.

3.23 Rader und Reifen

@ T Reifen dirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen. Reifenluftdruck bei
kalten Reifen messen, siehe Technische Daten.
® 7= Rader auf Schiag prifen (Kapitel Front-
und Heckpartie).

3.24 Sicherungen

® Zum Auswechseln der Sicherungen Sitzbank
abnehmen und Deckel des Sicherungskastens
offnen (Bild 76). Sicherung aus Klemme ziehen
und Reserve-Sicherung mit identischem Ampére-
Wert eindriicken.

® A Auf keinen Fall Sicherung mit hoherem
Ampére-Wert einsetzen!

® Falls Sicherung wiederholt durchbrennt, Feft
ler in elektrischer Anlage suchen und beheben.
® Die Hauptsicherung (30 A) befindet sich U
ter linkem Seitendeckel am Starterrelais.

® Stecker @ Bild 77 abziehen und Sichenu
@ mit Spitzzange herausziehen,



Das «Abgas-Nachverbrenner-System» bist ge-
filterte Frischlut in die Auspuffaniage, um unver-
prannte Gemischreste zu verbrennen (tatséchlich
werden die Abgase verdiinnt an die Umwelt ab-
gegeben).

Funktion
Bei geschlossenem Gasdrehgriff und Schisbebe-
trieb riegelt Membranventil ab einem bestimmten
im Ansaugtrakt herrschenden Unterdruck die Fri-
schiuftzufuhr ab, damit es nicht zu Auspuffpat-
schen kommt. Ein defektes Membranventil (im
folgenden Kawa-Terminus Vakuumschaltventil)
macht sich daher wie eine defekte Auspuffdich-
tung (oder durchgerosteter Auspuff), die «Luft
\zieht» durch Auspuffpatschen bemerkbar,
® Vakuumschaltventil ausbauen (Einbaulage:
'unter Tank auf Zylinderkopf, Kapitel 3.6).
'@ Unterdruckmessgerat «A» Bild 78 und Spritze
1«B» an die Unterdruckschlauche anschliessen.
® Durch Ziehen des Spritzenkolbens Unter-
druck erzeugen,
® 7 Bei niedrigem Unterdruck muss Luft
durchstromen (Bild 79), ab 430 - 430 mm Hg darf
keine Luft mehr strémen (Bild 80).
@ Defektes Ventil ersetzen.

Sekundariuft kann nicht fliessen




gruppen Starter, Generator, Zylinderkopf, Kolben
und Zylinder sowie Kupplungsnabe
tieren, Das senkt das Gewicht des Rumpfmotors
und macht einen Helfer beim Herausheben ;:les
Motors zwar nicht Oberflissig, aber er ist nicht
Bei der Auflistung der Arbeitsgdnge wird von

iner Totalzerlegung ausgegangen. Deshalb etwa
bei Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang «Ver-

Die ganze Arbeit des Zerlegens nitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
' wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stdsst der Privatmann beim Ver-
messen schnell an seine Grenzen, denn mit dem

Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgerlstet, und es muss
jeder filr sich entscheiden, ob sich die Anschaf-
fung dieser teuren Geréte lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht
getan, wenn der Verschleiss noch in der Toleranz
liegt, aber andere, nicht messbare Verschleiss-
erscheinungen oder Beschadigungen vorliegen.
~ Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige

Montage

Nun IiogtdarTwinalsorrﬂm o
Kisten, Kasten und Schubladen verpackt in ¢
Werkstatt und wartet auf die me_ '.
Liegt das Werkzeug bereit? Sing o
bendtigten Ersatz- und Verschleissteile volizahiy
pesorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen ung
auf Verschleiss gepruft worden?

Solange das Motorrad nur_:h zmeg herumiiegt
solite man sich nochmal in's Gewissen reden,

denn jetzt lassen sich die Teile am ein

auswechseln. Also alles noch kritischer als s .

begutachten!
Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte

Pitting-Bildung an den Zahnflanken

wiirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
broselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
Sizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Weit,
teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schray-
berei beginnen, damit Stunden spater ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rolt.

30




-4 Vergaser

4.1 Ausbau

® A Kontrolle des Schwimmerkammer-Kraft-
stoffpegels erfolgt bei montierten Vergasern. Sie-
he Kapitel 4.2,

@ Tank und Sitzbank abbauen (Kapitel 3.2),

@ Geeignetes Auffanggefiss unter Ablass-
schiduche (so vorhanden) der Schwimmerkam-
mer stellen und Kraftstoff aus Schwimmerkam-
mer nach Aufdrehen der Ablass-Schrauben (Bild
81) ablassen.

@ Kraftstoffschlauch abnehmen.

® Chokeseilzug aus Widerlager lésen und Seil-
Zugnippel lésen.

® Gasseilzug-Einsteller (am Lenker und unten)
auf grosstmogliches Spiel einstellen und Gas-
seilzlige an Vergaser aus Aufnahme sherausfum-
meins,

@ Schlauchbander zwischen Zylinderkopf und
Vergasern/Luftfiltergehduse und Vergasern lok-
kemn (Bild 82).

® Federbander nach hinten schieben und Ver-
gaser nach links aus Rahmen herausnehmen,

® (TPl Vergaser kdnnen zerlegt werden, ohne
Sie Zu trennen,

® Jeweils vier Schrauben von unten herausdre- @ A Leerlaufgemisch-Einstellschraube ist ab
hen und Schwimmerkammerdeckel abnehmen  Werk voraingestelt und soll nicht verstellt wer-

(Bild 83). den. Deshalb beim Ausbau wie foigt verfahren:
® Schwimmer nach Herausziehen der Achse @ Leerlaufgemisch-Einstellschraube vorsichtig
entnehmen. bis zum leichten Aufsitzen eindrehen. Dabei Um-

® Leeraufdise und Hauptdise ausdrehen. Es  drehungen mitzihien und notieren (z.B. 2 /s Umn-
folgen Mischrohr und Nadeldise (Bild 83). drehungen).




@ /\ Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be-
sdigungsgefahr).

fhesiﬁ:aa?baganscmiessand herausdrehen,

® Schweiz: Zuerst Verschiusskappe «B- (Bilg
84) vorsichtig durchbohren und abnehmen.

® Je vier Kreuzschlitzschrauben aus oberen
Deckeln ausdrehen (Bild 85).

® Feder und Membrankolben entnehmen,

@ Dusennadel mit Halter aus Kolben heraus-

schutteln.

4.2 Prufen und Vermessen

TP

® & Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehduse dirfen keine Riefen, Kratzer oder
sonstige Beschadigungen aufweisen. Schigber
muss im Vergasergehause ungehindert und saft
auf- und abgleiten kénnen - ohne Oberméssiges
Spiel. Falls schwergdngig: ermeuern.

® I Autwerfungen vorsichtig mit feinem
Schmirgelleinen (600er oder 800er Kornung) glatt-
bigein.

® [T Disernadel auf Verschleiss untersu-
chen, sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen
(Fingernagelprobe) oder sonstige Beschadigun-
gen aufweisen. Entsprechend darf Nadeldise
keine Anlaufstellen aufweisen. Gegebenenfalls
Disennadel und Nadeldise im Satz ereuern.
® X Membran darf keine pordsen Stellen
oder Risse haben (gegen starke Lichtquelle hal-
ten). Falls defekt: austauschen. it
® Alle Diisen mit Druckluft durchblasen, ke-
nesfalls mit Nadel oder Draht reinigen! :
® A Filtersieb am Schwimmerventil nicht mit
Druckiuft ausblasen, sondern mit weichem Pi
auswaschen. '

L MLaenaufgamisch-Einmﬂsmmm
Konus «A» Bild 86 auf Verschleiss oder




® FF Kraftstoffpegel muss 0,5 mm unterhalb
1,5 mm oberhalb der Bezugsiinie liegen.

@ Falls Pegel nicht korrekt, durch vorsichtiges

Biegen der Schmnmewantil-slechzunge “Aw

Bild 89 am Schwimmer Pegel richtig stelien,

@ T Schwimmerzunge so nachbiegen, dass

sich Schwimmerhéhe «B» Bild 90 von 17 + 2 mm

ergibt.

4.3 Montage

® Vor Einbau der Disen samtliche Durchldsse,
Disen und Bohrungen mit Druckluft freiblasen,
® Chokekolben nicht zu fest in Gehiuse ein-
drehen.

® Nadeldise <A~ Bild 91 mit keinerem Durch-
messer «B» zum Vergasergehiuse weisend ein-
setzen und mit Mischrohr «A» Bild 92 befestigen.
® Hauptdise «B~ Bild 92 und Leerlaufdiise (1)
Bild 93 eindrehen,

® Die Leerlaufgemisch-Einstelischraube gemass
beim Ausbau gemachter Notiz eindrehen. Das
heisst Schraube bis zum lockeren Aufsitzen ein-
drehen (nicht gegen Sitz anziehen - Schraube
wird beschadigt!). Anschliessend Schraube um




° mew;me, 0-%1.;
Federn gemass b'“wi-r i

@ Schrauben der Verbindungsleisten locker .g
legen und Vergaser auf ebener Werkplatte aus-
richten, dann Schrauben fest anziehen. :
[ tterie wieder anbringen.

@ Luitfiltergehause und Schiduche wieder an.
pringen. : _
@ Leerlauf-, Abgleich- und Seilzugeinstellung
gemass Kapitel 3.8 vornehmen.

I

Motordl Fett

3 Motordl




5 Zundsystem, Generator und Starterfreilauf

5.1 Ausbau |

® Generator muss zur Messung der Spulen-
widerstande oder Leistung (Spannungs- und
Stromstarkemessung) nicht ausgebaut werden.
® Linken Seitendeckel abnehmen,

@ Vier Befestigungsschrauben ausdrehen und
Ritzelabdeckung abnehmen (Bild 97).

® Befestigungsschraube der linken Fussraste
ausdrehen und Fussraste abnehmen (Bilg a8g),

@ Fussschalthebel abnehmen. Sicherungsring
und Unterlegscheibe von Schaltwelle abnehmen.
® Befestigungsschrauben des Werkzeugbehal-
ters ausdrehen und Behdlter abnehmen (Bild 99),
® Seitliche und hintere Befestigungsschrauben
ausdrehen (Bilder 99 und 100) und Luftfilterge-
hause zur Seite schieben, um Generatorstecker
(Bild 101) zu trennen und Kabel freizulegen,

@ Auffanggefass fur Leckdl unter Generator-
deckel stellen,

® Die Befestigungsschrauben des Generator-
deckels ausdrehen und Deckel abnehmen (Bild
102).

@ Den Rotor mit Spezialwerkzeug (Bild 103)
oder mit Hinterradbremse bei eingelegtem Gang
bleckieren und Retorschraube ausdrehen.

Bild o7
Retrelabdackung
Kreiss = Brlestipungischrauben

Bild 58

| Befesngungsschivaube des
Schafipedaly

2 Wiemmschraube des
Schafpedals




St 104
1 Abdricier
2 Hammet

® FRotor samt Starterkupplung Mit Abdrlcker
s abdriicken (Bild 104)

® {50 Auf Verbleib der Distanzhlise achten!

Aotor beim mogl-
@® A Darauf achten, dass gt und 2l

chen Abspringen nicht hart aufsch

o XX Auf Verbleib des Wellenkeils achten,
@ Federn. Hiilsen und Rollen aus smmm

I shauen.

:ng[;:j innensechskantschrauben |6sen g
starterkupplung VoM Rotor abnehmen (Bild1 05,
e [TiPl Falls Starter ausgebaut werden ok
Zwel Befestigungsschrauben «A» Bild 108
drehen, Kefttenfuhrung «B» samt Strebe «Ca ap
nehmen. Ritzel «D= samt Kette «E= vom Starigy
abziehen .

@ [TiF Falls schwergangig, Ritzel und Kettg
samt Startfreilaufritzel «E» ausbauen.

[ ] Befestigungsschrauben «An Bild 107 ausg
hen und Kabelhalter «B» abnehmen. Stator .,
nach Ausdrehen der innensechskmgmmubm
«Cw» abnehmen. Befestigungsschrauben «E» ays.
drehen und Pickup ausbauen.

® Einbaulage der Zindspulen siehe Bild 25,

® Befestigungsschraube «A» Bild 108

hen und Zindbox nach untén herausnehmen

Bild 109).
5.2 Prufen und Vermessen

Volistandiger Stromlaufsplan siehe Seiten 124
und 125, Ladesystem Bild 110 und Ziindsystem
siehe Bild 111.

® L Vor Prifung des Ladesystems miissan
Stecker auf Wackelkontakte oder korrodierte
Kontaktstifte untersucht werden,

® 7= Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand (Batteriespannung
mindestens 12,8 V) und Motor auf Beatriebstem-
peratur sein. Voltmeter an Batterie anschliessen
(positive Messspitze an Pluspol; negative an Mi-
nuspol). Drehzahl aliméhlich erh&hen.

® 7= Spannung bei 5000/min muss sich auf
13,5 - 15,3 Volt einregein.

® Falls sich Regelspannung nicht einstellt und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschifisse
des Reglers kontrollieren. Gegebenenfalis Regler
ersetzen.

® TF Widerstand  der Statorspulen-An-
schlisse am Stecker (@) Bild 101 untereinander
messen (drei Messungen). Soliwert 0,3 - 0,6 @
® @ Starterfreilauf wie in Bild 112 gezeigt
prifen. Freilauf muss in Drehrichtung «As frei dre-
hen, in Drehrichtung «B» sperren. Bauteile des
Starterfreilaufs auf Beschadigung (Ausbriiche in

der Harteschich i ' '
o hen,m 1) und Uberméssigen Verschieiss
Bei Prifung der zg ind gemessens
ndspule sind -
Widerstandswerte mit Vorsicht zu geniessen, dd
Zindspule «im Trockenen®
ﬁh;m Sollwerte aufweisen kann, im Betried
m Erwdrmung Zandfunken dberall hin-
geben kann, nur nicht an Zondkerze.

*_



@ (7= Zindspule (Bild 113) braucht zur Wider-
standsmessung nicht ausgebaut zu werden, Wi-
derstand der Primdrwicklung zwischen Steck-
kontakten der Zindspule messen (Bild 114), Soll-
wert: 2,6 -3,2 2.

@ 7= Widerstand der Sekundarwicklung ohne
Kerzenstecker messen (Bild 114),

Soliwert: 13,5 - 16,5 k(L.

® = Zur Widerstandsmessung der Ziindim-
pulsgeberspulen Stecker abziehen. Widerstand:
100 - 150 Q.

Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Ziindfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung der Ziundbox an
Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur
Schrott weggeschmissen wird, kann Zindbox in
einer Kawasaki-Werkstatt, die (ber entspre-
chendes Messgerit verfigt, durchmessen las-
sen.

® [TIF Praxisgerechter ist Probeaustausch der
Zindbox gegen bekanntermassen funktions-
tiichtiges Exemplar.

9.3 Montage (Bild 115)

@ Bei ausgebautem Starter zuerst Starter ein-
bauen (folgendes Kapitel 6).

@ Starterfreilaufritzel, Kette und Starterritzel
gemeinsam auf Kurbelwellenkonus/Starterwelle
aufschieben.

@ Kettenflhrung montieren.

® Federn, Hilsen und Rollen in Starterkupp-
lung einsetzen.

@ Befestigungsschrauben der Starterkupplung
mit flissiger Schraubensicherung versehen und
in Rotor eindrehen (34 Nm).
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® Kurbel- und Rotorkonus reinigen (6~ und.
| fettfrai).

@ ®  Wellenkeil «C» Bild 116 einsetzen und Rotor/

o Starterkupplung montieren (70 Nm). &

Dabei Rotor mit blockiertem Hinterrad (et

eingelegtem Gang) oder mit Spezialwerizeud
gegenhalten, o

® Passhilsen einsetzen, Generatordeckel U
Deckelsch
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6.1 Ausbau R . t

Der Starter kann bel eingebautem Motor a '

paut werden.

@ /A Starter kann nur nach Ausbau von Geng.
ratarIStaneﬂreilaut Kette und Starterritzel aye.
gebaut werden (Kapitel 5).

e /1 Be ausgeschalteter Zindung  Zuerss
Massekabel der Batterie abklemmen, bayge
Arbeiten am Starter vorgenommen werden,

@ Pluskabel (Bild 118) vom Starter trennen,
zwel Eefeshgungsschrauben (Bild 119) herays.
drehen.

@ Starter anheben (eventusll mit geeignetem
Schraubendreher aushebeln) und unter Ruckeln
nach rechts herausnehmen.

@ [TiP) Gegebenenfalls Vergaser mit Holzstan-
ge anheben.

@ Zwel Gehduseschrauben ausdrehen, Rick-
und Frontdeckel abnehmen. Anker herausfiihren,
@ ./ Anzahl und Einbaulage der Beilagschei-
ben notieren.

® Ausbau des Starterritzels und des Starterfrei-
laufs ist in Kapitel 5.1 beschrieben.




@ Prinzip des Startsystems siehe Bild 120,

® & Profi- und O-Ringe auf Beschadigung
Uberprufen.

@ (7 Birstenlange messen, Standardmass
12,0-12,5 mm; Verschieissgrenze 8,5 mm (Bild 121).
® (7 Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zur Minusbiirste ist normal,

® Stromdurchgang zwischen einzelnen
Kollektorlamellen ist normal, bei Stromdurch-
gang zwischen Kollektorlamelle und Ankerwelle
Anker auswechseln (Bild 122).

® XD Kollektorlamellen dirfen keine Verfir-
bungen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie
auf geerdete Ankerwicklungen hin.

® & Zur Prifung des Startmagnetschalters
(Einbaulage siehe Bild 101) missen, wie zu allen
anderen aussagefdhigen Messungen des Elek-
trik-Systems auch, die Stecker auf Wackelkon-
takte oder korrodierte Kontaktstifte untersucht
werden.

® (77 Starterrelais wie in Bild 123 dargestelit
mit Strom versorgen: bei angeschlossener Batte-
rie -+ 0 £, bei abgeklemmter Batterie —+ = ().

o
9" '..-.“-')alg

® Birstenhalterplatte «F~ Bilg 124 an Gehéuse
anbringen.

® [TiF] Damit Anker ohne der Koh-
leblrsten montiert werden kann, Birstenfedern
und Blrsten beim Einfihren des Ankers in Fiih-
rungen eindriicken (am besten mit vier Hénden).

® Anker in Gehduse einfiihren, Halterung «A»
Bild 125 zwischen Startergehiuse und Deckel
mit Planetengetriebe <B» montieren. Gehause-
nase «D» auf Aussparungen «E» ausrichten.

® Beilagscheiben in der beim Ausbau notierten
Anzahl aufsetzen und Gehdusedeckel so anbrin-
gen, dass breite Lasche der Birstenhalterplatte
in Gehduseaussparung greift.

® (T Markierungen missen wie in Bild 126
gezeigt fluchten.

® O-Ring gedlt in Nut des Frontdeckels einset-
zen, Starter von rechts einsetzen. Befestigungs-
schraube () Bild 119 mit Massekabel anschiiessen,




7 Kahlsystem __——

7.1 Ausbau |

@ Kuhimittel ablassen und Kihler abbauen Wi

in Kapitel 3.6 beschrieben.

o Zwe Eergstlgungsschraungn ausdrehen ung

rechte Fussraste abnehmen (Bild 127).

® Schlauchschelle (Bild 128) 16sen und Kgry.

mittelschiauch (U von Pumpe abnehmen, Befe.

tﬂ.qunugsﬂnraubeﬂ der Pumpe ausdrehen, Pumn-

sendeckel zusammen mit Kihimittelrohr @) g,

nehmern.

@ ' Fligelrad und Pumpenwelle haben Links-

gewinde, deshalb beim Ausbau im Uhrzeigersing

drehen.

@ Ersten Gang einlegen, Hinterradbremse be-

tatigen und Flugelrad abnehmen,

® Gehause samt Dichtung abnehmen.

® Pumpenwelle ausdrehen.

@ Dichtung =A= Bild 129 mit passendem Lager-
treiber «Br» (KawASAki-Spezialwerkzeug 57001-
1129) aus Gehause herausdricken.

[ ] Zum Ausbau des Kihlers Zindschloss ab-
nehmen, Gebldsestecker trennen ung Kihigebia-
se abnehmen (siehe Kapitel 3.6).

® Oberen Kihlerschlauch @) Bild 130 abneh-
men. )
® Stecker vom Lifterschalter @ abnehmen.
® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen um

Hupe abnehmen (sitzt am linken Rah r-
zug). ,
® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kihler vom Rahmen abnehmen (Bild 131). 8
® Gehduseschrauben des Thermostats aus
drehen (Bild 132), Gehause unter dem :
nach hinten wegziehen und Thermostatventil «A
Bild 133 entnehmen. 3
® Stecker «B» vom Thermofiihler abnehmen
und Thermofiihler «C«= ausbauen.

7.2 Prifen und Vermessen

® T Lager, Fligelrad, Dicht- und O-Ringe auf
Abnutzung und Beschadigung untersuchen. Ge-
geberEnfalls duswechsaln,

® 7= Thermostatventil prufen:

® Ventil mit Thermometer in Wasserbad haf-
9en und Wasserbad erwarmen (Bild 134).

7% Ventil muss bei 71° £ 1,5°C beginnen 24
Gffnen. Falls Wert nicht emeicht wird, Ventil aus-
tauschen (keine Reparaturméglichkeit).
® Verbogene Khirippen vorsichtig mit Schrat
pendreher geradebiegen (Bild 135).



@ Fidssige Dichtmasse auf Dichtringsitz auftra.
gen und Oldichtung «B» Bild 136 mit Lagertreiber
in Gehéuse «C» driicken. Mechanische Dichtung
mit passendem Lagertreiber «D» (KawAsaki-Spe-
zialwerkzeug 57001-1129) in Gehduse driicken,
bis der Flansch «E» die Gehiusekante «F»
beriihrt.

® A Mechanische Dichtung beim Einbau nicht
zerkratzen. Zerkratzte Dichtung erneuern.

@ Beim Eintreiben des Dichtrings und D4mp-
fungsgummis Wasser oder Kihimittel als Gleit-
mittel verwenden. Kein Ol oder Fett verwenden!
Dichtring unbedingt rechtwinklig einsetzen (mit
Winkel an Pumpenwelle kontrollieren),

@ FiUssige Dichtmasse auf Kurbelgehause auf-
tragen.

® Beim Einsetzen der Pumpe darauf achten,
dass Welle in Mitnehmer der Olpumpe eingreift
(FiGgelrad beim Einsetzen drehen).

® Thermostatventil so in Gehause einsetzen,
dass Bohrung im Ventil auf Schlitz im Gehause
ausgerichtet ist (Bild 133).

® Rohre mit neuen O-Ringen anbringen.
Schlauchschellen nach Montage auf korrekten
Sitz kontrollieren (Bilder 137 und 138).

@ System befillen siehe Kapitel 3.6.







' 8 Kupplung

8.1 Ausbau

Zum Ausbau des Kupplungskorbs muss wegen
der Primartniebkette das Kurbelgehiuse gediffnet
und zusammen mit der Kurbelwelle ausgebaut
werden.

@ Motordl ablassen oder Maschine nach links
lehnen. Seilzug aushéngen.

@ Gehdusedeckelschrauben schrittweise (iber
Kreuz ausdrehen (Bild 139). Deckel abnehmen.
Falls schwergéngig, vorsichtig Gummihammer
zu Hilfe nehmen. Auf Verbleib der zwei Passhiil-
sen achten.

® Befestigungsschrauben der Kupplungsfe-
demn schrittweise Uber Kreuz ausdrehen (Bild
140).

® Druckplatte, -lager und -pilz entfernen.

@ Stahl- und Reibscheiben aus Kupplungskorb
entnehmen,

® Mit Universalkupplungshalter Kupplungs-
nabe gegenhalten und Kupplungsmutter ausdre-
hen (Bild 141).

® Kupplungsmutter samt Unterlegscheibe ab-
nehmen,

® Kupplungsnabe und Druckscheibe abneh-
men (Bild 142),




oder Scharten
it Schiisselfelle begradigen.
Ku auf ruckfre
gehinderten Laut prifen (Fingerprobe).




® Druckscheibe und Kupplungsnabe ayf die
Hauptwelle aufsetzen.

@ Kupplungsnabe mit Universalkupplungshal-
ter gegenhalten. Neue selbstsichernde Kupp-
lungsmutter anziehen (130 Nm),

® A Neue Belagscheiben mit sauberem Mo-
tordl schmieren,

@ Belag- und Stahlscheiben abwechselnd ein-
setzen, mit Belagscheiben beginnen (Bild 146).
® Belagscheiben sind mit Nuten versehen.
Scheiben so einlegen, dass Nuten nach rechts
weisen (Bild 147).

® Druckpilz und -lager leicht gefettet einsetzen
(Bild 148).

® Druckplatte aufsetzen, Federn einsetzen und

Bild 147

huten der Reibacheden
Wixsan nach rechits



g Schaltmechanismus ____—— o

9.1 Ausbau

[ Fu$55cﬂalthﬂbel abnehmen.

[ ] Ritzelabdeckung abnehmen (Kapitel 5.1, Big
ra

9.. g Zwel Be:estlgungaschrauben ausdrehen ung

Kettenschutz () Bild 149 abnehmen.

& sicherungsblechiasche flachbiegen, Hinter.

radbremse betatigen und Ritzelmutter ausgre.

han.

[ ] ﬂrum:ﬂsnernem’-keﬁe lockern (Kapitel 113

unid 3.14) und Ritzel «A= Bild 150 samt Riemery

Kette von Nebenwelle abziehen.

® Stecker des NEUTRAL-Anzeigeschalters ab.

ziehen (Bild 151).

@ Falls Ol nicht abgelassen wurde, ausreichend

grossen Auffangbehaiter unter das Gehause des

Schaltautomaten stellen oder Maschine nach

rechts lehnen («leichter geschrieben als ge-

macht!») und sicher abstutzen.

@ Sechs Gehauseschrauben (ber Kreuz aus-

drehen (Bild 152).

® Zwischen Deckel und Geh3use greifen und

Schaltklinken gegen Federkraft zurlickdriicken,

Deckel samt Schaltwelle abnehmen (Bild 153).

® Befestigungsmutter (1) Bild 154 ausdrehen.

® Mutter mit Buchse, Schaltwalzenanschiag

samt Rickholfeder und UmEHegscheibe b

men.

9.2 Prifen und Vermessen

® X Schenkel- und Schaltarmfeder (Bild 155)
der Schaltwelle sowie Feder des Arretierhebels
(Bild 154) auf Anzeichen von Ermiidung oder Be-
schzfdigung untersuchen.

® & Schaltklinken @ Bild 155 auf Anlaufste-
len oder Beschidigung untersuchen. Ebenso
Emg,_reifstiﬁe der Schaltwalze.

® (X Federanschlag @ Bild 154 auf festen
S.I.tz .prl;'.lfen. Lockeren Stift ausdrehen und mit
fidssiger Schraubensicherung auf Gewinde wie-
der fest eindrehen (20 Nm).

-



9.3 Montage

@ Schaltwalzenanschlag mit Unterlegscheibe
und Feder montieren. Dabei Feder an Gehgiyse.
zapfen ausrichten (Bild 154).

@ Buchse mit kienerem Durchmesser zym
(Gehduse einsetzen und Mutter mit 11 Nm anzie-
hen.

@ Flissige Schraubensicherung auf Gewinde
auftragen und Federanschlag @ Bild 154 ein-
drehen (20 Nm).

® Schattwelle mit vorgespannter Schenkel-
feder (Bild 155) in Gehausedeckel einsetzen,

@ Passhiisen in Gehduse einsetzen und neue
Dichtung anbringen.

® Deckel aufschieben, dabei Schaltklinken zu-
sammendriicken, bis sie in die Schaltwalze ein-
spuren.

@ Deckelschrauben anziehen (11 Nm),

® Getriebewelle leicht mit Kupferpaste balsa-
mieren.

® Vorderes Ritzel samt Riemen/Kette auf Ge-
tnebewelle aufschieben.

® (& QUTSIDE-Markierung A Bild 150 weist
' nach aussen.

 Bis Baujahr 1995:

® Sicherungsblech auf Ritzelnut aufschieben
« und in der Nut verkanten (d.h, leicht verdrehen).
1@ Befestigungsschrauben schrittweise  Uber
¢ Kreuz mit 9,8 Nm anziehen.

Ab Baujahr 1996;

® Sicherungsblech auflegen und Ritzelmutter
anziehen (125 Nm).

® Sicherungsblechlasche spielfrei an Mutter
anlegen (Bild 149).

® Kettenschutz @) Bild 149 mit zwei Befest-
, Qungsschrauben anbringen.

Bid 153
Deckel gbnatvman
A Sthaftarm nheden

Bild 154

Schatatomatengehduss

1 Befestyungsmutier des
Schatuqirenanschiags

{ redenanschiag

3 Gedusezipten



| 10 Zylinderkopf __—— —8

10.1 Ausbau

@ Tankund sitzbank abnehmen (Kapitel 32
@ KuhifiUssigken ablassen, Zlndschloss g
Kiihigeblase ausbauen (Kapitel 3.8).

[ ] Ziindspulen mit Kerzensteckern abﬂehm
Kapitel 5.1)

® Schweiz Oisterreich: Luftansaugventile sam
Schiguchen abnehmen.

Kiihimittelrohre abnehmen.
Z}-‘-:HG(:FHO;U'-CH:CKEI abnehmen (Kapitel 3.6).
Vergaser ausbauen (Kapitel 4.1).
Auspuffschellen ger Auspufftopfe Iosen Ba.
festigungsschrauben ausdrehen (Bild 156) ynd
Auspufitdpfe abnehmen.

@ Auspuffschelle unter dem Motor IGsen (Big

Fa'

=

on

L ] .EE‘.‘US'-IL]L.'PI;]HI'TLUHE!P: am Zylinderkopf aus-
drehen (Bild 158) und Auspuffkrimmer abbauen,
® M Vor dem Ausbau des Kettenspanners Kur-
belwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis Rotor-Mar-
kierung «C» Bild 30 mit Gehausemarkierung
fluchtet {Kapitel 3.6).

® \Verschlussschraube (U l6sen, zwei Befest-
gungsschrauben 2 ausdrehen und Steuerket-
tenspanner ausbauen (Bild 159).

® COlleitungen (L) Bild 160 abnehmen und obe-
re Kettenfuhrung (2} ausbauen.

® Befestigungsschrauben der Lagerdeckel ent-
gegen der in Bild 175 angegebenen Anzugsrei-
henfoige schrittweise lockern, dann ganz ausdrehen.
® Nockenwellen herausnehmen, Steuerkette
von Zahnradern abnehmen und Nockenwellen
herausfadeln,

@ [TIP Kettentunnel mit sauberem Lappen gé&
gen Verschmutzung sichem.

Bad 157

Bild 158




@ Kipphebelwellen @ Bild 161 hera

@ und Federn @ eﬂtnahn-,;f Gl
# _Ennbaulage der Kipphebel fiir Montage
notieran.
@ Hohischrauben @ Bild 162 und Befesti.
gungsschrauben @ der Hauptblleitung ausdre-
hen.
@ Hintere & mm-Zylinderkopfschraube (3) aus-
drehen.
® Vordere6 mM—Zwinﬂerkﬂpfsc,hraubg ausdre-
hen, dann acht 10 mm-ZyllnderkafS{;hrauben
(Bild 163) entgegen der in Bild 174 angegebenen
Reihenfolge schrittweise jeweils um ' Um.
drehung lockern, dann ganz ausdrehen. Unter-
legscheiben abnehmen.
@ [P Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschiidge in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kihirippen schlagen!
® Kopf nach oben abnehmen. Auf Verbleib der
Zwei Passhiilsen achten!
® A Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ven-
tilsitze prifen (Kapitel 10.2).
@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
164). Ventilfedern nur soweit zusammendriicken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden kdnnen oder herausfallen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
ursprunglicher Einbaulage wieder montiert wer-
den kdnnen!
® Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnute auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem QOlstein Grate entfernen, da
sonst Ventilfiihrungen zerschrammt werden.
® Ventilschaftdichtungen mit Zangchen abzie-
hen,

10.2 Prufen und Vermessen

® (& Steverketten-Flhrungsschienen auf Be-
schidigung und Oberméssigen Verschleiss pru-
fen.

® (X Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
Jedes Ventil muss in seiner Fiihrung sauber glei-
ten.

® & Ventildichtfiichen am Ventil und Zylin-
derkopf auf anormalen Verschleiss {Grﬁbchepbn-
dung oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz
Mmuss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
Falls Sitzfiache am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Venti
. H Ventil erneuern und

@ = Durchmesser des Ventilschafts und In-
nendurchmesser der Filhrung messen. Ver-
schieissgrenze siehe Technische Daten.

@ 7= Falls Ventilschaft zu dlinn, mit neuem
wm’mWthﬁ.m
tilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf M“"’r

til einschieifen lassen. il

v




Feuchtigkeit

(Bild 166). Lappmittel dart r:icht zwischen Ventj.
schaft und FUhrung garatap. Genigt Nachlippen
nicht zum Abdichten, Ventil amoq.m oder Dicht.
Hache in Fachbetrieb Uberschleifen lassen.

e Nist Ventilsitzring im Zﬁlrﬁerk?pl oder Ven.
1il zu breit oder Zu schmal, muss ﬂl" m Fachwerk.
statt neu gefrast werden; Sollventilsitzbreite: 0 5

- 1,0 mm. :
@ Fraswinkel werden von KAWASAKI mit 327,

45° und 60° angegeben. .
@ [ Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschieiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden.

® 7 Ungespannte Linge der Ventilfedem
messen. Verschleissgrenze siehe Technische Da-
ten.

® 7 Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen (Verschleiss-
grenze 0,160 mm).

@ Dazu Messstreifen in olfreies gedffnetes La-
ger legen, Welle einsetzen, Lagerdeckel aufset-
zen und mit vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen (12 Nm ). Welle jetzt nicht mehr drehen!

® (7= Nach Wiederdffnen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
der Streifen, desto geringer das Spiel). Soliwert
0,03 - 0,071 mm. Gegebenenfalls Nockenwelle
austauschen und Lagerspiel ermneut Gberprifen.
Falls Spiel noch immer Verschleissgrenze (iber-
schreitet, missen Zylinderkopf und Lagerdeckel
ausgewechselt werden.

® [lauf- und Lagerflichen und Nocken-
welle auf Riefen, Beschadigungen oder Anzek
chen unzureichender Schmierung untersuchen.
Olbohrungen diirfen nicht verstopft sein.

® 7= Nockenhthe messen (Bild 167). Solt
werte und Verschleissgrenzen siehe Technische
Daten. ;
® (5 Mit Dreikantschaber Olkohleablagerun-
gen aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
terlassent), e
® @ Bereich zwischen Ziindkerzengewinde




DRI vy, o

' d‘! mﬁ einbauen (Bild 170).

@ Unteren Ventilfedersitz «D» Bild 171

(nicht verwechseln mit Federteller) und neye Ven-
tischaftdichtringe Glbenetzt von Hang a1
driicken.

@ \Ventilschéfte vollstandig mit Ol benetzen ung
in Fm schieben.




{Jberstand und neuen D—Hingen am i
anbringen. Markierungen zeigen nach oben (Bily
Lmzwet passhaisen und neue Zylinderkopidich.
tung («UP= weist lesbar nach oben, Bild 173) an.
:,""gihmupf aufsetzen und acht 10 mm-zy.
linderkopfschrauben in der in Bild 174

banen Reihenfolge in zwei Schritten anziehen
Anzugsmoment des letzten Durchgangs 51 Nm.
Vordere und hintere 6 mm-Schrauben anziehen
(10 Nmj.

@ Steuerkette stramm halten, damit sie sich
nicht unten am Kurbelwellenritzel verklemmt.

® Kurbelwelle im Uhrzeigersinn am Sechskant
des Zlndrotors auf OT von Zylinder #2 (rechter
Zylinder) drehen ( -+ Rotormarkierung «Cn steht
auf Gehausemarkierung).

® M Kurbelwelle wihrend folgender Nocken-
wellen-Montage nicht drehen!

® Nockenwellen gemdss Markierungen («INs
flr Einlass, <EX» fiir Auslass, Bild 175) auf Steuer-
kette auffadeln.

@ Steuerkette hinten (Einlasseite) straff ziehen
und Markierung des Kettenrads «B» Bild 176 auf
Dichtflache ausrichten. Bolzen der Steuerkette
abzahlen, beginnend mit erstem Bolzen (ber
Kérnermarkierung <E= des Einlass-Kettenrads.
@ Auslass-Nockenwelle so einlegen, dass 24.
Bolzen der Steuerkette lber Kornermarkierung
«F» des Auslass-Kettenrads steht.

® Nockenwellen-Lagerdeckel geméss Nu-
merierung und Anzugsreihenfolge (Bild 177) an-

bringen. Zuerst Lagerdeckel-Schrauben #1 und
#2 gleichmassig anziehen, dann die restiichen
Schrauben gemiss Anzugsreihenfolge anziehen
(12 h&m}. | 8
® Olleitungen mit neuen O-Ringen anbringen
(Bild 160),
EBE Einbau des Kettenspanners Spermklinke
se driicken, sl

® Sl}ﬂnmm
kopf anbringen (11




hﬁ\_ -.:.‘.-:" r.. .l I,m ;
o iz
o Olrohre mit neuen Dichtungen anbringen
(Bild 162). Obere Hohischrauben @) (20 Nm) und
Befestigungsschraube @ (11 Nm) anziehen.

[ ] W einstellen, Zﬂlndﬂﬂ{opfdackﬂl an-

I
;
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i

(-1}

55



4! I
Cil TR ke

wwmmm Zylinder vorsichtig mit
'_‘ F* mrll Bﬂll"l"l Mmu Haup’t-
o ! igibt und ganz

@ Bevor Zylinder Kolbenringe fred _
: abgezogen wird, Zylinderbohrung im
il Putziappen bedecken. damit
n Kol

Bruchstiicke
benrings nicht rbelgehduse fallen.
e inge mit kleinem

schon Schrott ist.
@ A Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!

Kolbenringe mit beiden Datimen et
:ﬂi‘laﬂ und (ber Kolben m.m:,‘.
@ /M Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sig jei.
Tﬂ?ﬁnmimtmhm Kolbenboden o
entkohlen (keine Riefen hinterlassent),
@ Ringnuten mit eventuell gebrochenem ke
penring entkohien. "-’fi:

11.2 Prifen und Vermessen m

@ (T Laufflache im Zylinder und
dirfen keine Ausbriiche, Riefen oder Kratzer ayg. |
welsen. '
@ 7 Zylinderdurchmesser in drei Mess
ebenen (Bild 181) in Fahrtrichtung und im rechten
Winkel dazu messen. Mittelwert beider Messun.
gensoll 74,00 - 74,012 mm betragen. Verschieiss
mass 74,11 mm.

@ Falls Messung Verschleissgrenze Gberschrei-
tet, Zylinder in KAWASAKI- oder Fachwerkstatt mi
(Jbermasskolben (erhaltlich in 0,50 mm-Stufer)
Uberholen lassen.

® 7 Am Kolbenhemd 5 mm {ber Unter-
kante, im rechten Winkel zur Bolzenachse, Aus-
sendurchmesser des Kolbens messen (Bild 182}
Sollwert 73,942 - 73,957 mm. Verschieissmass
73,79 mm. Errechnetes Spiel des Kolbens im Zy-
linder soll im Neuzustand 0,043 - 0,070 mm be-
tragen,




@ Fir den Fall einer Reparatur Ringe und Kol-
ben als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechen.
dem Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren und
honen lassen.
@ Ubergrossen-Kolbenringe tragen auf Oper-
seite Grossenmarkierung («50» fir 0,5 mm-Uber-
und =100» flr 1,0 mm~[]bergrﬁsge]r Olab-
streiferringe haben im ersten Ubermass rote und
im zweiten gelbe Farbmarkierung.
@ @ Mit Flhlerlehre Spiel zwischen Kolben-
ring und Ringnut abtasten (Bild 183; Veschieiss-
grenze erster Ring 0,170 mm, zweiter Ring 0,160
mm).
@ [ Kolbenring muss frei, ohne zu klemmen.
durchrolien,
® (7= Kolbenringe einzeln in Zylinder schie-
ben, rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit Kol-
ben ausrichten. Mit Fihlerlehre Stoss-Spiel aus-
finlen (Bild 184). Sollwert erster und zweiter Ring
0,20 - 0,35 mm, Verschleissgrenze 0,7 mm: Soll-
wert Olring 0,20 = 0,70 mm, Verschleissgrenze
1,0 mm.
® X Kolbenbolzen darf leicht eingedit weder
im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei drehbar sein.

11.3 Montage

® Kolbenringe mit Markierung nach oben wei-
send an Kolben montieren (Bild 185). Dabei Rin-
ge nicht weiter als unbedingt nétig aufweiten, da
sie leicht brechen.

® Kolbenringstésse leichmassig Kolben-
umfang verteilen (Bild 19551. e

Olring so in Nut einsetzen, dass die Enden
«B~ Bild 187 sich berlhren, aber nicht Uberlap-
pen.
® Mit Lappen Offnung des Kurbelgehduses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen
konnen. Pleuelaugen des Kolbens mit MoS.-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben.
® A Kolben mit Pfeil in Fahrtrichtung weisend
montieren.

® Neue Kﬂlbﬂnbnlzen-Sicherungannge einset-
zen,

® Fussdichtung mit wenig fiissiger Dicht-
masse an Dichtfliche am Zylinderblock befesti-
gen. Zwei Passhiilsen anbringen (Bild 188).

® Kolben mit passenden Holzleisten «unter-
mauern= und Kolben und Zylinder gut gedit auf-
einanderschieben, wobei Kolbenringe mit Fin-
gern zusammengedruckt werden,
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12 Motor / 7

12.1 Ausbau

-ur Wartung von Kurbei-
L b =

'."'u: Prarmar

® Der Motor muss
walle, Pleusei, GetrieDe,

tnebkette Kupplungskorb ausgebaul werdel
@ A Motorrad sicher aufbocken

@ Massekabel von Battene trennen
@ Ol und Kihimittel ablassen

@ Zindschioss und Kuhigebiase ausbaue

Olpumpe

-

@ Kihlerschiauche von Zylinderkopt und Kihi-
mittedpumpe ahnehimen

@ Kihimittel-Ausg aichsbehalter und Zindspu-
jen abnehmenn.

At alk-
itventil 20

L Schweiz/Osterreich: Vakuumschs
nahmean.

@& Luftfiltergehduse abnenmen

@ Rechte Fussraste abnehmen

@ SchaitheDe! nach Ausdrehen der ;.

schraube von Schaltwelle abnehmen, T !

@ Ritzel ausbauen (Kapitel 9 Seite 48), |

@ Auspuff abbauen. Krimmerbefestigung an ;

_-_'-_.a=r~uepr* und Schalldampfer l6sen und -

--._-r‘:!“-.':rr'1

@ \Vergaser abbauen (Kapitel 4).

o Stecker von Zindkerzen, Generator, Pig
NEUTRAL-Anzeigestecker abziehen.

i MEY

gtecker von Oldruckschalter abnehmen (Big
189
@ Motormasse nach Ausdrenen der Schraube
abnehmen
o A Mator mit hydraulischem Wagenheber yn-
termauern, um Motor-/Rahmenbefestigungen
Bild 190) zu entiasten.
@ Samtliche Motorbefestigungen ausdrehen
und Motor nach rechts herausnehmen,
® Selbstsichernde Muttern nicht wiederver-
wenden - unbedingt Neuteile besorgen)

12.2 Motoreinbau

& Motor in Rahmen heben. Mit einstellbarer
Stutze (hydraulischer Wagenheber) oder mit Hel-
fer Motor auf Aufhdangungspunkte ausnchten,

® Schrauben der Motorauthangung und Mo-
tortrager von links einschieben. Dabei Distanz-




erer oberer Aufhangung nicht ver-

mtiiche Motor-/Rahmen-Verbindungen an-
ziehen (An Bilder 191 und 192),

@ Getriebewelle leicht mit Kupferpaste balsa-
@ Vorderes Ritzel samt Riemen/Kette auf Ge-
triebewelle aufschieben.

@ {0 OUTSIDE-Markierung A Bild 150 Seite
48 weist nach aussen.

Bis Baujahr 1995:

@ Sicherungsblech auf Ritzelnut aufschieben
und in der Nut verkanten (d.h. leicht verdrehen).

' @ Befestigungsschrauben mit 9,8 Nm anzie-

s

hen.
| Ab Baujahr 1996:

® Sicherungsblech auflegen und Ritzelmutter
! anziehen (125 Nm).
'@ Sicherungsblechlasche spielfrei an Mutter
anlegen (Bild 149 Seite 48).
i@ Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Pickup, Starter, NEUTRAL-Anzeige-
Eschalter und Motormassekabel).

! @ Auspuff mit neuen Dichtungen anbringen.

@ Zige und Kabel wie in Kapitel 20 gezeigt ver-
legen.

® Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Rei-
‘henfolge des Ausbaus vornehmen.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blave Farbung haben. Das ist auf die Verbren-
nung desjenigen Motordls zurlickflihren, das bei
der Montage des Motors aus Si

in étwas zu reichlichem Masse beigegeben wur-
de. Also nicht von der beschriebenen Erschei-
nung beunruhigen lassen.

® Vor Teilnahme am &ffentlichen Strassenver-
kehr Bremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstlichtigkeit
kontrollieren.

® Neu eingebaute Motorenteile benétigen eine
gewisse Einlaufzeit. Deshalb wahrend der ersten
500 km Fahrstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahlbergich «jubein= lassen, ihn aber auch
nicht untertourig Steigungen «hinaufquélens.

® MNach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Offitter spendieren.







13 Kurbelgehause

13.1 Ausbau

® Das Kurbelgehduse muss zur Wartung von
Kurbelwelle, Pleuel, Getriebe, Kupplungskorb mit
Primértriebkette und Olpumpe gebffnet werden

® An Gehduse-Oberseite zuerst neun 6 mm.-
Gehauseschrauben, dann 8 mm-Schraube aus-
drehen (Bild 193).

® Jede Schraube erst um /. Drehung l6sen.
dann erst ganz ausdrehen.

® Kurbelgehause umdrehen, Leitung des ()i
druckschalters abnehmen und Befestigungs-
schrauben der Olwanne (Bild 194) schrittweise
Ober Kreuz ausdrehen.

® Uberdruckventil aus Deckel ausbauen (Bild
195).

® Olansaugglocke (Bild 196) nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben abnehmen.

® Olleitung nach Ausdrehen der Befestigungs-
schraube abnehmen (Bild 197).

@ Ander Gehduse-Unterseite zuerst drei 6 mm-
Gehduseschrauben ausdrehen, dann zwélf
8 mm-Gehduseschrauben entgegen der in Bild
201 angegebenen Anzugsreihenfolge erst '/« Um-
drehung losen, dann ganz ausdrehen (Bild 198).

® Beiiftungsrohr aus Gehiuse ziehen (Bild 202
Seite 63).

® Untere Kurbelgehause-Halfte von oberer ab-
nehmen. Samtliche Wellen verbleiben in oberer
Halfte,

® Beim Trennen der Gehiusehilften sind ne-
ben einer Holzunterlage und kriftigen, aber be-
dachten (), Gummihammerschldgen auch Mon-
tageschlitze nitzlich, wo mit kriftigem Schrau-
bendreher ausnahmsweise 'mal gehebelt werden
darf (Bild 199).

Lager und Wellendichtringe

® Wellendichtringe bei jedem Motorausbau
grundsatzlich erneuern. Sie kdnnen leicht ausge-
hebelt bzw. abgenommen werden.

o s s i —

Bikd 193
Kurbeigeniuss-Oberseite
1 B mm-Schraube

Krerse « & mm-Scivauben



o3 Geh3U5Eh3m‘g einsatzen. :
13.2 Prifen und Vermessen e Auf peinlich saubere Dichtfidchen mogich
dunnen Dichtmassefilm (Drei-Bond-Sili
___ masse 0.4.) auftragen (Bild 200). Etwa 3 "“mh
o A Boi beschadigter Kurbelgehduse :11rr‘=3|f <tand ZU Kurbelwellenlagern einhaltent
beide Halften erneuer, 0 Lﬂgermhrf”'qeﬁ 3 e Untere Gehausehdlfte auf obere Halfte
beide I-f;lﬂeﬁ gemm[as.am gecoi:d. :“:j:‘:n p auf Hol zunterliage gitzt, absenkﬂn,. Dabei g;
8 :_I*J(er\?er:gleitf-m*.:‘*‘d -_c::be_r- d_ﬂ : controllieren, dass Schaltgabein in o
Primartriebkette auf Varschigiss und Schaltrillen der Getrieberdder eingreifen,
gung unfersucnen. @ Wenn Gehausehdiften satt anBillﬂm sit.
zen, untere Gehiuseschrauben handfest
hen. B mm-Gehauseschrauben in der in
13.3 MOI’ItﬂgE ;_]::ﬂqugbtjﬁtfl"l Reihenfolge in zwei Du Bﬁaﬂ']
anziehen. Erster Durchgang 14 Nm, Zweie
Durchgang 27 Nm. Drei 6 mm—GehEmmm
ben anziehen (12 Nm ).
@ Belluftungsrohr mit einwandfreiem O-R;
montieren (Bild 202). e
& Verbindungsrohr der Hauptdlleitung wﬁ_
seres Olpumpenrohr einbauen, O-Ringe emey.
ern (Bild 196). Olsieb einbauen.
e Uberdruckventil in Olwanne (mit neuer Dich-
{ung) aindrehen (15 Nm).
® Kurbelgehduse umdrehen, zuerst 8 mm-
Gehauseschrauben, dann & mm-Schrauben an-
ziehen (Bild 203).
® & Getriebe muss sich unter Drehen der Ge-
triebhewellen durch alle Gange schalten lassen,
@ T Kurbelwelle muss sich leicht drehen |as-
sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-
gehaduse anschlagt).

Beschidi-

Gatriebe samt

® Kurbelwelle, Ausgleichswelle,
Kupplungskorn und Primédrtriebke
Gehdusehdifte einsetzen (siene folgende Kapitel).

@ Zwei Passhiisen und

tta in obere

(O-Ringe in dig obere

ORI A

Bad 157
tung

(%)

(sieet:




Bild 199
Murbelgehiise
Montapeschiits

T
}h‘?h Co __
-
N
1"'—-

== 4l « Biid 200
Flissige Dachimasse
auftragen

L
!. Biid 201
N E Urvtere Gehdumshdife
. Arrugsrenemioge (e
§ mm-Schraphen (27 Nm)

Anusreibaioipt
| A 8 mm-Scheraube (27 Nm)
1 B B mmeSchragben (12 Nmj
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14 Kupplungskorb und Getre>2 ——
Yo/

14.1 Ausbau
. |

. Haupt?lr[:ﬂﬁ ﬁﬂmt Kuﬂﬂlungskom a
(Bild 204), und Welle aus Korb herausziehen
@ Primirkette vom Ritzel hemnteﬂﬂdeh. i
205) i
™ Gi;pl;!‘rmenani!:ebﬁzahﬂfad von K

orb a |
men (Bild 206). i
@ Nebenwelle aus Gehduse entnehmen
@ Getriebewellen konnen leicht mit S%gem‘ i
zange und kleinem Schraubendreher zerlegt b

wer.

den




. nrad «Cw

Abzieher MAsAm-Sp&zlalwm:zaug l;'l?gm:
135) auseinanderbauen (Bild 208),

@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus ayf-
bewahren und notieren.

® ASeeger- und Sicherungsringe sing Ein-
wegartikel - einmal ausgebaut wandern sie zym
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

® Schaltgabelschiene ausziehen und Schai-
gabeln entnehmen (Bild 209).

@ Sicherungssplint entfernen und Flbhrungsstift
der Schaltgabel entnehmen (Bild 21 0).

@ Schaltwalze nach Ausdrehen der entspre-
chenden Arretierungsschrauben entnehmen.

14.2 Prufen und Vermessen

® [E5Samtliche Zahnrader (auch die von
Kupplung, Primértrieb und Olpumpenantrieb) auf
aussergewohnliche und (bermissige Abnutzung
oder Beschidigung untersuchen.
® 77 Linge der Primirkette (ber 21 Stifte
messen (Bild 211), Verschleissgrenze 193,4 mm.
® [T Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahn-
rader auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlauf-
verfarbungen (Olmange! und Uberhitzung) oder
Ubermassigen Verschleiss untersuchen.
® A Zahnrader nur paarweise erneuern!
® [T Schiene der Schaltgabeln (iber Richt-
platte oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung
erneuern.

mit S e und kleinem Schrauben-
dreher vormontieren. Ausnahme: Kugellager-

I ng der Hm.lpl“’ﬂllﬂ muss zum Aufpressen
St Welle erwsrmt werden. Dies ist gegebenen-

® Getriebewellen (Bild 221) lassen sich leicht
Seegerringzang

Nuten sitzen (Bild 216,
® (& Scharfe Kanten der

65



Bilg 16

Einba Gor Sechar ngarngs
A Sicherungsnng

B Nt

C Zabnschesbe

0 Zstn

E Rangapant

oder antsprec handes

@ Reichiich MoS,-Feit
Produkt beigeber.

@ Falis Stahlkugein des Zahnr
Gangs mit Fett fixiert werden. Fett nach Montag®
mit frischen Motordl WEQ‘SDU‘EH da sonst Leer-
lauffingung behindert werden kann (Bild 2172}
@ (XX Zahnrader auf L eichtgangigkeit und BE"
wegungsfreinerdt auf Weile prafen
@ Weilen komplett yormontiert &
@ Fixiemminge einschieben und
Gehgusenute ausrichien (Bild 218}.

® Olpumpen-Antriebsrad mil Stift auf

chiten

Kupplungskorbs  ausnci
(Bild 206).
® Primarketle auffadein, und dia HEL._AE?'.‘.-":"EH n

ads des fanften

nsatzen

Fixjerstifte

o derhiaben
und ausSGineL =

aitf
audi

MNul ces

KuppFungﬁkﬂf‘b ginschieben.
o B Darauf achten, dass Di

abgeschragter Seite zum Kugellager we; IB::

g)

@ Falls Schaltwalze zerlegt, die Walze
chend Bild 220 rusammenbauen, m
e & Darauf achten, dass Stift «E» in &
Bohrung eingesetzt wird. USSerg
@ Nut ger Schaltratsche «Cw» auf Stift o
richten und einsetzen. * s
@ Stiftplatte «B» auf Ratsche aufsetzen
hachster Stift mit Markierung der Platt d
MUsSs g “"'mlm
@ Schaltwalze und -gabein einsetz

en
209, 210 und 212). (Bilcler







15-1 m olf k-, -'3'~‘I"‘a.-m

@ A Vor Ausbau der Lagerschalen

und Kurbelwellenlagerspiel messen (siehe fol.
gendes Kapitel) und gegabene_mfalrls

len (Kurbelwelle und Pleuel) mit kleinem Schrg
bendreher aushebeln.

® Kurbelwelle und Pleuel samt Steuer-, Primgr

kette sowie Ausgleichswelle von Hand entnehman,
@ Einbaulage der Pleuel und der Pleuel-Lager.

deckel kennzeichnen, damit sie spater wieder in
urspriinglicher Lage eingebaut werden kdnnen,
® Pleuelschrauben abwechselnd schrittweise
j6sen und Pleuel abnehmen.

15.2 Priufen und Vermessen

® [T Lagerschalen, Ketten und Zahnrader auf
Beschadigung und Ubermassigen Verschisiss
untersuchen.

® 7 Kurbelwelle wie in Bild 222 gezeigt la-
gern und Schlag der Lagerzapfen messen; Ver-
schleissgrenze 0,05 mm.

® 77 Seitenspiel der Kurbelwelle im Motor-
gehduse prufen. Mit Fuhlerlehre zwischen Kur-
belwange und Hauptiager Spiel erfihlen (Bild 223).
Sollwert: 0,13 mm - 0,38 mm; Verschleissgrenze:
0,50 mm.

Kurbelwellen-Lagerspiel
® (1P Gegebenenfalls Ausgleichswellen-Lager-
spiel (siehe (bernichster Abschnitt) gemeinsam
mit Kurbelwellen-Lagerspiel messen (ein Auf
wischl),
® Mit «Plastigage~ (im gut sortierten Werkzeug-
handel erhaltlich) Lagerspiel bei in obere Kurbek:
gehausehilfte eingelegter Kurbelwelle feststellen.
® Ol an Lagerzapfen und Lagerschalen abwi-
schen und Mess-Streifen (iber ganze Breite par-
allel zur Kurbelwelle auflegen.
® A Kurbelwelle darf jetzt nicht mehr gedreft
werden!
® Untere Kurbslgehausehalfte aufsetzen und
Schrauben in der in Bild 201 angegebenen Aek
henfolge anziehen (8 mm-Schrauben mit 27 N
6 mm-Schrauben mit 12 Nm). X
® Schrauben wieder Iosen und untere Gehlls
sehillfte abnehmen, L
® 75 Mit Plastigage-Skala Breite des
Streifens bestimmen und so
len (Bild 224). Solimass 0,020 - 0,044 me; Vet
008mm. . ...

e
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@ Pleuel so an Kurbelwelle anbringen, dass sie
in urspringlicher Einbaulage montiert werden,
Darauf achten, dass Buchstabenhéiften an Pleu-
eistange und Lagerdeckel perfekt zueinander
@ MoS,-Fett auf Gewinde auftragen. Mess-
Streifen einlegen und Lagerdeckel aufsetzen,
Pleuelstangen nicht mehr drehen, bis Lager-
deckel abgenommen sind!

® A Muttern mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen (36 Nm).

® Muttern wieder ausdrehen und Lagerdeckel
abnehmen.

@ Lagerspiel wie oben beschrieben mit Plasti-
gage-Messstreifen bestimmen (Bild 226).

@ Radialspiel Sollwert 0,036 - 0,066 mm: Ver-
schieissgrenze 0,10 mm.

Ausgleichswellen-Lagerspiel

® Mit Plastigage Lagerspiel bei in obere Kur-
belgehdusehdlfte eingelegter Ausgleichswelle
faststellen.

® Ol an Lagerzapfen und Lagerschalen ab-
wischen und Mess-Streifen (ber ganze Breite
parallel zur Ausgleichswelle auflegen.

® A Ausgleichswelle darf jetzt nicht mehr ge-
dreht werden!

® Untere Kurbelgehdusehilfte aufsetzen und
Schrauben in der in Bild 201 angegebenen Rei-
henfolge anziehen (8 mm-Schrauben mit 27 Nm,
6 mm-Schrauben mit 12 Nm).

® Schrauben wieder lbsen und untere Gehau-
sehdlfte wieder abnehmen.

® Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-Strei-
fens bestimmen und so Lagerspiel feststellen
(Bild 227). Sollimass 0,020 - 0,050 mm; Ver-

schieissgrenze 0,09 mm.

Auswahl der Kurbelwellen-Lagerschalen

® A Lagerschalen im Satz wechseln.

® Falls gemessenes Spiel zwischen 0,044 und
0,08 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit

laver Mariierung (Bild 228) tauschen.
® Spiel wie oben beschrieben emeut messen.
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37,97 mm. . _
@ Falls Grenzwert unterschritten wird, Kurbel |

welle ersetzen. o
@ Falls Hubzapfen-Durchmesser Grenzwen 1
nicht unterschreitet, jedoch mit urspriinglicher
Markierung an Kurbelwelle nicht {

neue Markierung anbringen, bzw. bei Auswah
neuer Lagerschalen berlcksichtigen.

Grossenkennzeichnung der
Kurbelzapfen-Durchmesser (Bild 232)

Keine Markierung ...... 37,984 - 37,994 mm
Markierung «Q0» . ....... 37,995 - 38,000 mm
@ 7 Durchmesser der Pleuelbohrungen

(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

@ Lagerdeckel an Pleuel montieren (36 Nm;
Gewichtskennzeichnung muss erkennbar sein,
Bild 225).

Grossenkennzeichnung der Pleuelbohrungen
Keine Markierung ...... 41,000 - 41,008 mm
Markierung «0= .. ...... 41,009 - 41,016 mm

® Passende Lagerschalen anhand von Tabelle

Bild 233 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Plevel montie-

ren und Lagerspiel kontrollieren.

Auswahl der Ausgleichswellen-Lagerschalen
® A Lagerschalen im Satz wechseln. :
@® Falls gemessenes Spiel zwischen 0,050 und
0,09 mm liegt, Lagerschalen gegen soiche mt
blauer Markierung (Bild 228) tauschen. o
® Spiel wie oben beschrieben erneut messen:
Spiel darf Sollwert geringfilgig Uberschreite
doch nicht unterschreiten, da sonst Lager
hen («fressens) kénnen! )
® 7 Falls Grenzwert {iberschritten,
Zapfen-Durchmesser der Ausgleichswelle me
san.Sonvmz?.aa?-za.umm. jerschieis
grenze 27 96 mm, sy

70



Grossenkennzeichnung der
Ausgleichswellen-Lagerzapfen (Bild 234)

Keine Markierung 27,987 - 27,993 mm
Markierung «0» 27,994 - 28,000 mm

® (7= Durchmesser der Gehausebohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

@ Kurbelgehdusehalften leer montieren und un-
tere Gehduseschrauben wie in Kapitel 14.3 be-
schrieben anziehen.

® Messergebnis mit Gehdusemarkierung (Bild
235) vergleichen.

Gréssenkennzeichnung der
Ausgleichswellen-Lagerbohrungen

Markierung «0- 31,008 - 31,016 mm
Keine Markierung 31,017 - 31,024 mm

® Passende Lagerschalen anhand von Tabelle
Bild 236 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Ausgleichs-
welle montieren und Lagerspiel kontrollieren.

15.3 Montage

® Falis Lagerschalen demontiert, Schalen so
einsetzen, dass Nasen in Nute eingreifen. MoS;-
Fett auftragen. | .
® Pleuel so an Kurbelwelle montieren (Bild
237), dass sie in urspriingliche Lage (geméss der
beim Ausbau gemachten Markierung) gingebaut
werden. Darauf achten, dass Buchstabenhalften
|an Pleuelstange und Lagerdeckel perfekt zuein-
| ander passen (Bild 225).
® MoS,-Fett auf Gewinde auftragen.

i ' m ANzugs-
/® A Muttern mltaﬁmrg&scN } hriebene
moment anziehen (36 Nm). _
f Lagerschalen | use einsetzen
;' : ‘ in Kurbelgeha o i
(Nasen greifen in Nuten ein). MoS;




Bild 240

Biidt 242
Olpurmpe: Dpcii- und

16 Olpumpe

16.1 Ausbau

@ Olansaugglocke ausbauen (Kapitel 13.1),

@ Seegerring des Olpumpenzahnrads ausfe.
dern (Bild 240) und Zahnrad von Welle abnehmen
@ Drel BefestigunQSSf:hrauban ausdrehen (Bilc
241) und Olpumpe ausbauen.

® Drei Deckelschrauben ausdrehen und Decke
abnehmen

® Deckelschrauben (Bild 242) ausdrehen,

@ Inneren und dusseren Rotor entnehmen ,

® Mitnehmerstift entfernen und Welle heraus
ziehen (Bild 243). Auf Verbleib der Unterleg
scheibe achten,

® Ausbau des Uberdruckventils siehe Kapite

13.1,

16.2 Priifen und Vermessen

@ T Rotoren und Gehause auf Riefen, Be
schadigung oder Ubermassigen Verschieis:
untersuchen.

® 7 Mit Holzstlck Stahlkugel in Uberdruck
ventil hineindriicken. Sie muss unter Federdruc
leicht in Ausgangslage zuruckgleiten (Bild 244),

16.3 Montage

® Pumpengehduse und Rotoren vor Einbat
reichlich élen,

® Pumpengehduse vormontieren (Bild 245).
® Welle und Rotoren auf freie Drehbarkeit kon
trollieran,

® Pumpe an Kurbelgehiuse montieren.

® Befestigungsschrauben mit flilssiger Schrau
bensicherung versehen eindrehen (11 Nm).

7

.







Es wurde zwar schon im Kapim'3
arwidihnt, trotzdem hier nuqhmalﬁ C!Iﬂ .

Wer wenig Durchblick in die F!unkipon einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
{iberlebenswichtigen Baugruppe |ﬂ$|53n und fie-
ber einen absoluten Spezialisten mit dgwen Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

Vorderradbremse

@ Bremsflissigkeit ablassen (Kapitel 3.11),

® Bremsschlauch vom Sattel entfernen und
Bremsflissigkeit geduldig in Auffanggefass aus-
tropfen lassen. Ein paar Trapfchen, die da immer
noch raustropfen, kbnnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfilissig-
keit von lackierten Flachen sofort abwischen!

® Bremsflissigkeit aus Vorratsbehalter absay-
gen (2.B. mit Einwegspritze aus Apotheke). Im
folgenden wird von «trockeners Bremsanlage
ausgegangen!

® Bremssattel von Gabel abnehmen und Brems-
belage ausbauen (Kapitel 3.12).

@ Druckiuft in Bremsschlauch-Anschiussgewin-
de blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um Bremssattel legen, um Kolben weich aufzu-
fangen (Bild 246). Vorsicht im Umgang mit Druck-
luft! Vorsichtig dosieren, Miindung der Blaspisto-
le nicht zu dicht an Einlasséfinung halten!

® Kolbendichtringe hineindriicken und mit dem
Schraubendreher heraushebeln, wobei diese zer-
stdrt werden,

® M Vorsicht beim Entfernen der Dichiringe,
Kolbengleitfiichen nicht beschidigen!

® /M. Beim Zerlegen der Handpumpe geiten
natlrlich dieselben Vorsichtsmassnahmen i
punkto Bremsflissigkeit.







D ®® @ q

® Bremshebel demontieren,

_WWMFWHM{EM

Vorderradbremse !
@ (X Verschmutzte Bremskibtze re
d{aarmwirkung.dmrﬂbmgwm b
@ (X Verschmierte Bremsscheiben mit hoch.
wertigem Entfettungsmittel reinlqan.

@ 7= Starke der Bremsscheiben mit Mik
meter messen (Verschleissgrenze siehe Technj.
sche Daten). _ : :
@ 7= Verzug der Bremsscheibe mit ube
messen (Bild 249; Verschieissgrenze 0,30 mm),
@ (& Pumpenzylinder und -Kolben dirfen kei.
ne Riefen oder Kratzer aufweisen.
@ (X Kolben und Zylinder der Bremsséttef ayf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungen
untersuchen. .
@ (i Dichtmanschetten (oder Kolbenringe) der
Bremskolben mussen in einwandfreiem Zustang
sein. Nach Ausbau grundsatzlich Neuteile ver-
wenden!

Hinterradbremse

@ 7 Belagstirke messen (Bild 250). Neuzu-
stand 4,8 - 5,5 mm; Verschleissgrenze 2,6 mm.
® @ Bremstrommel auf Riefen und Aufwer-
fungen untersuchen, Gegebenenfalls mit 600er
Schmirgelleinen glattblgeln.

17.3 Montage a3

Vorderradbremse (Bild 251)

@ A Einmal ausgebaut, miissen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels und der Hand-
pumpe grundsatzlich durch neue ersetzt werden.
® Vor Zusammenbau alle Teile der hydraul-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsflissig-
keit reinigen und anfeuchten.

® Dicht- und Staubdichtringe (Bild 252) in
Bremszylinder einsetzen. Darauf achten, dass
Dichtlippen beim Einsetzen der Kolben nicht um-
gewendet werden. p!
® Kolben so einbauen, dass offene Seite auf
Bremsbelge gerichtet ist.

W

® Feder mit grossem Durchmesser nach innen

r

In Handpumpe einsetzen (Bild 253). i
® Kolbensatz eindriicken und m g
entsprechender Zange einsetzen. :
® Staubkappe aufzishen und Bremsli

tﬂ!’ﬂﬂhringgn_ i3
® Handpumpe am Lenker an il
L ] BGWWB lge | m

Pitel 3.12 beschrigben, J




m Beftllen des Hydrauiksystems abyei.
vom im Wartungskapitel angegebenen
schema nach dem im Bild 254 gezeigten Apjay
orgehen. Dabei den Entliftungsschiauch in mjt

Hinterradbremse (Bild 255)

@ Bremsnocke leicht gefettet in Bremsanker-
trommel einschieben. Markierung an Nocken-
fiache muss zur Mitte zeigen!

@ Fedemm an Bremsbacken einsetzen und
Bremsbacken auf Trommel driicken (Bild 256),

@ Verschleissanzeiger samt Rickholfeder so
auf Verzahnung aufsetzen, dass Zeiger am rech-
ten Rand der Markierung «USABLE RANGE=
steht.

@ Bremsnockenhebel entsprechend der beim
Ausbau gemachten Markierung montieren (19
Nm).

@ Hinterrad einbauen. Pedalstellung und Leer-
weg einstellen, wie in Kapitel Wartung beschrie-
ben.




(s Bagatr 1995

S

18.1 Ausbau q'

Laufrad .
@ Fir sicheren Stand der Maschine sorgen ung
it Kiste 0.4. so unterbauen, dass Vorderrad frel.
steht und Motorrad nicht unversehens nach vom

kippt

@ /. Radlager nur bel Beschadigung oder Ver-
schleiss ausbauen.

@ Rechts Tachowelle ausdrehen (Bild 257),

® Links Achsmutter ausdrehen, rechts Achs.
kleammschraube l6sen und Achse nach rechis
herausziehen (Bild 258). Rad entnehmen,

® Rechts an Radnabe Tachoantriebsschnecks
abnehmen. Auf Verbleib des Distanzsticks ache
ten.

@ Gegebenenfalls Bremsscheibe nach Ausdre-
hen von sieben Innensechskantschrauben ab.
nehmen.

@ Austreiben der Radlager siehe Kapitel 18,1,

Teleskopgabel

® EBremsschlauch-Halterung abnehmen,
@ EBlinker abnehmen.

@ Schutzblech abbauen.

Bis Baujahr 1995:

® Chromdeckel und Gummistopfen aushebeln.
® Gabelverschlussstopfen eindriicken und Sk
cherungsfederring mit kleinem Schraubendreher
ausfedern (Bild 259). Vorsicht, Stopfen steht un
ter Federdruck!

® Gabel muss zum Olwechsel nicht ausgebaut
werden. Auffanggefdss unter Gabeldl-Ablass-
schraube stellen und Schraube ausdrehen. Ga-
beldl geduldig austropfen lassen.




Ab Baujahr 1996:

@ Gabelverschlussschraube ausdrehen (Bild
260). Vorsicht, Schraube steht unter Federdruck!
@ Die obere sowie Uﬂtﬂf&GEb&lHﬁmmsgh;aube
jockern und Gabelbeine nach unten herausfiihren,
@ Gabelbeine Zzusammenschieben. Distang-
bichse, Federsitz, und Feder entnehmen (Bild 261),
#® Gabelbeine umdrehen und Gabeldl in Auf-
fanggeféss ablassen. Dabei Gabelrohre mehrmals
Zusammenpumpen.

@ Staubmanschette mit kleinem Schraubendre-
her von Sitz loshebeln (Bild 262) und Anschlag-
Federring aushebeln (Bild 263).

® Untere Gabelverschlussschraube (innen-
sechskant SW 6) ausdrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit KAWAEAKPSpezia[werkmug
57001-1375 Dampferstange gegenhalten (Bild
264) oder Feder, Vorspannhilse und obere Ga-
belverschlussschraube provisorisch einsetzen,
um Ddmpferstange am Mitdrehen zu hindemn,

@ Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock
einspannen und Standrohr nach Ziehhammer-
Prinzip unter kraftigen Ruckbewegungen samt
Wellendichtring und Stltzring ausziehen.

® Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr ‘rausgeschittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtpriifung nicht nétig.

Lenkkopflager

® A Lagerschalen nur bei Beschidigung oder
Verschleiss ausbauen.

® Obere Gabelbriicke wie zur Spielkorrektur
ausbauen (Kapitel 3.18).

® Einstellmutter ganz ausdrehen und untere Ga-
belbriicke/Gabelschaftrohr nach unten entnehmen.
® Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kréftigem Dorn
von oben bzw, unten mit Stahihammerschlagen
Schrittweise (ber Kreuz austreiben (Bild 265). La-
8ér nicht verkanten und so Lagersitz aufweiten!
® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 266).

18.2 Priifen und Vermessen

® = Radachse (ber Richtplatte rollen und
30 Verzug feststellen (Bild 267), Bel Verzug Achse
""'mn.i Niemals versuchen, Achse geradezu-

F ﬁ‘: | ﬁ'
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Hihen und Setenschiag

leicht improvisieren oder selbst m
E:ﬂslabilﬂr Schraubstock reicht oft mu
um die verschraubte Radachse qi,mm

Bild 269)- .
.I #~Wuchtung des Rades nach jedem R

fanwechsel prifen. Manche Hﬂifﬂlnhamm al
kieren leichteste Stelle d&s Reifens mit Farb-
punkt. Dieser muss genau m‘Hﬁha des
stehan. AN Vorderradfelge _nu:ht mehr als gg
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

@ (Tinnenlaufringe der Radlager mit

aul einwandfreien und gerduschiosen Layf pri-
fer. Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen,

Teleskopgabel und Lenkkopflager

® 7 Gabelstandrohre in Prismenblicke le-
gen und mit Messuhr auf Schlag prifen (Bild
270). Dabei beachten, dass tatsachlicher $¢hhg
der Hilfte des angezeigten Wertes entspricht!

@ Ab 0,1 mm Schlag Fachwerkstatt zu Rata
ziehen, ob Standrohr wieder gerichtet werden
kann.

@ | Freie Lange der Gabeifeder messen;
Verschleissgrenze 331 mm.

® [T Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anor-
malen Verschieiss untersuchen. Gleitbuchsen
mussen ausgewechselt werden, wenn Beschich-
tung Uber mehr als Dreiviertel der Oberfidche ab-
genutzt ist.

® T Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

18.3 Montage

Lenkkopflager (Bilder 271 und 272)

@ Unteren Kegellaufring samt Staubdichtung
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstiick
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt (Bild 273
® 1P Erwarmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert sein Aufschieben.

® Lagerschalen in Lenkkopflagersitz mit pas-
sendem Rundmaterial eintreiben. Besser mit G&
windestange und passenden Scheiben einziehef
(Bild 274). Darauf achten, dass Lagerschaen
nicht verkanten und so Lagersitze aufweiten.

® Lagerlaufkérper gefettet in u
Lagerschale einsetzen.

® Untere Gabelbriicke bzw.
von unten in Lenkkopf einfilhren.

® Oberen Lagerlaufkérper gefettet in L
lzm. -

80
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@ Standrohr so vormontiert in Tauchrohr ein-
schieben.
@ Untere Gabelverschiuss-Schraube mit filissi-
Schraubensicherung versehen und mit Kup-
ferdichtring eindrehen (29 Nm). Falls sich Damp-
Wbﬂnsw mitdreht, mit KﬂWAEﬁ.Ki-Spﬁzjap
werkzeug und langer Verldngerung gegenhaten,
oder Gabelfeder mit Distanzstiick und Gabelver-
schiussschraube provisorisch montieren.
@ Staubdichtung, Federsicherung, Wellendicht-
ring und Gleitrohrbuchse von Hand auf Standrohr
anbringen.
@ Buchse zusammen mit Stiitzring mit passen-
dem Rohrmaterial oder schrittweise ber Kreuz
mit langem Dorn eintreiben (Bild 278). Vorsicht,
Standrohr nicht mit Dorn zerschrammen!
@ Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabelgl
anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.
® Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen,
@ Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein-
schieben und pro Gabelbein 431 cm? (ab Baujahr
1996: 517 cm? ) Gabeldl (10er Viskositat) einfll-
len.
® Gabelrohre mehrmals auf- und abpumpen,
. bis keine Luftblaschen mehr auftauchen und so
. Dampfer entlften.
. @ Oistand von Oberkante des Standrohrs aus
~ messen,
' ® 7= Unbedingt darauf achten, dass Olstand
' in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel vollstan-
: dig zusammengeschoben ohne Feder).
' @ Gabelfeder in Standrohr einflihren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es fol-
| gen Federsitz, Distanznilse.
. ® Je nach Baujahr entweder obere Gabelver-
. Schiuss-Schraube mit geditem O-Ring eindrehen
, Oder Verschlussstopfen eindriicken und mit Fe-
¢ deming sichern.
® Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
untere und obere Gabelbriicke schieben, bis
Si:;drohr oben bindig mit Gabelbricke absch-

® Untere und obere Gabelklemmschrauben (23

Nm) anziehen,

® Lenkerhalterung montieren (Bilder 271 und 272).
1 ® Schutzblech montieren.

Lautrad (Bild 279) |
'® Einbau der Lager und Staubdichtungen wie

® Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
fidssiger Schraubensicherung anziehen (23 Nm).
® Tacho-Mitnehmer und -Schnecke einfetten
und so einsetzen, dass seine Zungen in Schiitze
der Naben ainspuren.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem amm
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19 Heckpartie

19.1 Ausbau

@ Motorrad auf Kiste 0.4. stabil so untermay.
grn, dass Hinterrad freikommt.

Hinterrad

@ Hinterachse wie zum «Antriebsriemens» bzw.
«Antriebskette spannen« (Kapitel 3.13 und 3.14)
lockern.

® Leerweg-Einsteller und Befestigung der
Bremsanker-Abstitzung vollstidndig ausdrehen.
® Achsmutter ausdrehen, Hinterrad anheben
und Achse ausziehen. Auf Distanzhiilse achten!
® Riemen von Riemenrad bzw. Kette von Ket-
tenrad abnehmen, und Hinterrad aus Schwinge
herausfihren.

® Riemenrad- bzw. Kettenblatt-Triger (Ab-
triebsflansch) von Hand abnehmen.

® Zum Entfernen der Riemenscheibe bzw. des
Kettenblatts sechs Muttern I6sen.

@ Wellendichtringe mit Schraubendreher 0.4
aushebein,

® (TPl Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte
anwarmen. Einmal ausgebaut, gehdren Radlager
auf den Schrott!

® Distanzhiilse zwischen den Radlagern aus-
hebein,

® Lager mit 10 mm-Dorn und Stahlhammer
Schrittweise (iber Kreuz austreiben (Bild 280).
Nach Ausbau eines Lagers Distanzhilse ent-

Nehmen und das gegeniberliegende Lager aus-
treiben,

Federbeine
® Obere und untere Befestigungsschraube
ausdrehen und Federbein abnehmen (Bild 281).
® A Stossdampfer enthilt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und Oll Das unter hohem Druck
Stehende Federbein kann bei unsachgemasser
itigung schwere Verletzungen verursachen!
tigung eines verschlissenen Federbeines ist
der Kawasaki-Werkstatt. Auf keinen Fall
enfach zum Schrott werfen!

® A in diesem Montagezustand das Spiel der
am Schwingenende prifen

Imax, 1 mm Spiel am Schwingenende).

L Mwmmwﬂﬁ

® Falls Achse schwergangig. auf die dber

 Bestens 5 Gewindegéinge aufgeschraubte MuTter

j 9eben und so Schwingachse iosen.




1

)

Schwinge muss sich bei demontiertem Hlntevmli
nd Stossdampfer ohne Unregelmassigheten
auf- und abbewegen lassen, Wi
® (7 Seiten- und Hohenspiel der Schwin
Wie im vorhergehenden i

Schrieben messen: maximal 1 mm, geme
Schwhgmmm@auhhnmlg- tener mit Mes

® [ Gummilager der Federbe
uf'Pofbaﬂatslchtmﬂtﬁn; VI
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Laufrad (Bild 287)
Lager wie am Vorderrad (Kapitel 18.3) mit
markierter Seite nach aussen einziehen. Distan:

90
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r die dauerhafte Funktion der Bowdenziige

strokabel und Schlduche ist die ri-chﬁge vﬁf-’
g die wichtigste Grundvoraussetzung. ;
2 ZOge scheuern durch und brechen, Kabel

Du.udrd-mamm
im Steuerkop! tohren.

Das Schlauchende so einsetzen,
daB es den Lenker nicht berlhrt.
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(Einheit: kg)

2280; ab 1996: 2320
780: ab 1996: 830
1150; ab 1996: 1125
1545; ab 1996: 1595
155: ab 1996: 120
720: ab 1996: 715
201 kg; ab 1996: 199 kg

4-Takt, FlUussigkeits-gekuhit, DOHC

2

74,0

58,0

499 cm®

10,8 : 1; ab 1996: 10,2 : 1

Keihin CVK 34; ab 1996 Keihin CVK 32
Polyesterfaser-Element

elektrisch

Nass-Sumpf/Druckumiauf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwaérts

2,652 (61/23)

2,750 (68/25); ab 1996 2,625 (42/16)
6,145; ab1996 5,930 (6.Gang)

2,571 (36/14)

1,777 (32/18); ab 1996 1,722 (31/18)

1,380 (29/21); ab 1996 1,333 (28/21)

1,125 (27/24)

0,961 (25/26)

0,851 (23/27)

Bando 14,0 mm Teilung/40,0 mm Breite/137

Enuma EK 520 SX-0O, endlos;110 Glieder;

Teleskopgabel mit Schraubenfeder, dlgedﬂmpﬂ
Federbein,
Federvorspannung in fiinf Sl:trl'an muuha‘-
31°; ab 1996: 33° :
134; ab-1995~ 161, i :



- Hauptsicherung

' Scheinwerfer

Blinklicht

‘Standlicht vorne
Brems-/Rucklicht

Fillmengen

Kraftstofftank

Motordl

- Olwechsel

- mit Filterwechsel

- Uberholung

Teleskopgabeldl je Holm

- bei Neubefiillung nach Montage
-~ bei Wechsel

- Technische Anderungen vorbehalten

@!artungsdaten

Transismrzl.tndung

von 10° vor OT bei 1200/min bis
37.,5° vor OT bei 10 000/min
von 10° vor OT bei 1300/min bis
35° vor OT bei 8000/min

NGK DR9EA oder NGK DRBEA
ND X27ESR-U oder ND X24ESR-UJ
12V (12 Ah) / 10 Std. /
Drehstrom

30 A

10/10/10/10 A

12V e0/55 W

i 2vaziw

12V4W

12V 21/5W

11 Liter; ab1996: 15 Liter

2.8 Liter
3,0 Liter
3.4 Liter

0,431 Liter; ab 1996: 0,517 Litor
0,365 Liter; ab 1996: 0,440 Liter

il und Fihrung (Einneit: mm)




37,995 - 38,000
41,000 - 41,016
41,000- 41,008
41,009 - 41,016

1 14?4 o 1 .4?9

1,479- 1,484

1, -
Kurbelwellenschlag i o i 0.050
Kurbelwellenlagerspiel 0,020~ 0,044 0:0&1
Kurbelwellenlagerzapfen-Durchmesser 35,984 - 36,000 35,96
- Markierung ~O- 39,000 - 39,008
- keine Markierung 39,009 - 39,016
Dicke der Kurbelwellen-Lagerschalen:
= braun 1,490- 1,494
- schwarz 1,494 - 1,498
- blau _ _ 1,498- 1,502
Ku‘heiyellenamalsplei 0,050- 0,250 0,400
Ausgleichswellen-Radialspiel 0,020- 0,050
Lagerzapfen-Durchmesser 27,987 - 28,000 27,960
— keine Markierung 27,987 - 27,993
= Markierung «O» 27,994 - 28,000
Durchmesser der Gehausebohrung 31,008 - 31,024
= Markierung «O» 31,008 - 31,016
!—IteheMarﬁemng 31,017 - 31,024
' Dicke der Lagerschalen
= braun 1,495- 1,499
' — schwarz 1,499 - 1,503
E - m 1 15]3 . 1 rm? <.
| ot

Kupplung &inneit: mm) Standard i x: "':; HE
’Mmlfﬂﬂsmlﬂ Igspiﬂl an Hamlsprtz‘ (=] 10 - 15
Reiblamellenstarke 2,80 310

e A—

i P




Spezifikation Bemerkungen

Pluspol — Minuspol
22-350/ab1996:2,6-32%Q
10 - 16 k2 / ab 1996: 13,5 —= 16,5 k2

ca. 405 W bei 5000/min
tUber 13,5 V bei 5000/min

Verschleissgrenze 0,7 mm
28 mm

12,0-12,5mm

0,3 - 0,6 Q2 (gelb-gelb)

12V 12 Ah
1,280 bei 20° C

15A
15A
15A
10A
10A
30 A

60,0 W
550w
40wW
S0wW
21,0W x 2
210w

120



100/90-19 57S schlauchlos;

- ab 1996 mit Schlauch
140/90-15M/C70S schlauchios;
- ab 1996 mit Schilauch

4,300 1,600
7,700 3,000

Aufhangung (Einheit: mm) Standard Verschieissgrenze
Teleskopgabelhub 120
Linge der Teleskopgabelfeder (unbelastet) 390
Gabeldistand 92
Hinterradfederweg 130
Schwingachsschlag - e
Reifendruck S e
Eleliendmck bei kaltemn Reifen 2.00 kg/cm 2,25w evwr
3 HIH untlllm z'm kg’(cmi‘ 2.25 Wu‘l P-T‘:U 22 L hi

Kraftstoff und Ol




TR TR
Lol

10
11
\Ventilspiel-Einstellers 25
15
39

fiar Olleitung (oben, unten) 1
fur Olleitung (im Zylinderkopf) 11

mw M8 fiir Hauptolieitung 12
' Untere Hohischrauben M10 far Hauptolleitung 20
i be fiir Steuerkettenspanner LR

Schraube an Federhaiter vom Steuerkettenspanner 3.9

Pleuellagermutter 6

Kurbelgehduseschraube

-6 mm 12

-8 mm 27

Olpumpenbefestigungsschraube 11

Olablassschraube 29

Olwannenschraube 11

Schraube am Schaltnockenanschilag 1

Kupplungsnabenmutter 130

Schrauben der Kupplungsfedern 9

Mutter an Motorkettenrad 125

Schraube an Hinterrad-Kettenrad 74

Motorbefestigungsmutter a4

Muttern fir Motorhaltewinkel 23

Schrauben flr Motorhaltewinkel 23




34- 49

59- 78
140~ 19,0
250~ 340
440- 61,0
73,0- 98,0

115,0-155,0
165,0 -225,0

225,0-325,0
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